ROMANIA
JUDETUL SIBIU
CONSILIUL LOCAL CISNADIE

HOTARAREA NR. 121
privind aprobarea documentatiei de avizare faza SF si PT, a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitii: ,,Demolare si construire pod peste Pardul Ursului (Valea Popii) de pe
strada Cetitii din Oragsul Cisnddie, judetul Sibiu”

Consiliul local al oragului Cisnadie, intrunit in sedinta publicd ordinard, in numar de 17
consilieri, la data de 21 mai 2024;

Analizand Referatul de aprobare nr. 10874/08.05.2024 intocmit de inifiator si Raportul de
specialitate nr. 10875/08.05.2024 privind aprobarea documentatiei de avizare faza SF si PT, a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii: ,, Demolare i construire pod peste Pdraul
Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetdtii din Orasul Cisnddie, judetul Sibiu” intocmit de Directia
tehnica;

Tinand cont de:

_Studiul de fezabilitate cu nr. 01/2024 si Proiectul Tehnic nr.1/2024 privind obiectivul de
investitii ,,.Demolare si construire pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetitii din Orasul
Cisnidie, judetul Sibiu” intocmit de proiectant Societatea Drum Design SRL;

Vazind avizul comisiei juridice, ordine publica, sanatate, protectie sociald, invitamant, culturd,
culte, tineret i sport nr. 1393/20.05.2024, al comisiei economico-financiare, agricultura, programe de
dezvoltare, mediu §i turism nr. 1306/20.05.2024 si al comisiei tehnice, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public-privat, gospodarie oriseneasca si comert nr. 1 156/20.05.2024;

“ In conformitate cu:
-art. 15 alin. (2), art. 120 alin. (1), art. 121 alin. (1) si alin. (2) si art. 138 alin. (4) si alin. (5) din
Constitutia Roméniei, republicata;
-art. 3, art. 4 si art. 9 din Carta europeand a autonomiei locale, adoptata la Strasbourg la 15 octombrie
1985, ratificata prin Legea nr. 199 din 17 noiembrie 1997;
-art. 7 alin. (2) din Codul civil al Romaniei, adoptat prin Legea nr. 287/2009, republicat, cu modificérile
si completarile ulterioare;
-art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile
ulterioare;
-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

in temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit.b) si lit.d), alin. 4 lit.d) si alin. 7 lit.k), art. 136 alin.
" (1) si (8), art. 139 alin. (3) lit.a), art. 140 alin. (1), art. 196 alin. (1) lit. ,,a” si art. 243 alin. (1) lit. ,,a”
din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile i completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica faza S.F. si P.T. pentru obiectivul de
investitii: ,,Demolare si construire pod peste Périul Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetitii din
Orasul Cisnddie, judetul Sibiu”, conform anexei nr.] care face parte integranti din prezenta hotarére.

Art.2 Se aprobi indicatorii tehnico-economici precizafi in Proiectul Tehnic ,,Demolare si
construire pod peste Piréul Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetatii din Orasul Cisnddie, judetul
Sibiu”, conform anexei nr.2 care face parte integranta din prezenta hotarére.

Art.3 Ducerea la indeplinire a prezentei se incredinteazi Directiei tehnice din cadrul Primériei
oragului Cisnadie.

Art.4 Comunicarea si publicitatea pf_zentei se asigurd de cétre Directia administratie publica
locala.

Adoptati la Cisnidie in data de 2 ri ,,pentru” si 3 “abtineri” .
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SC DRUM DESIGN SRL .Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetdtii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

DOCUMENTATIE DE AVIZARE
A LUCRARILOR DE INTERVENTII

~Demolare si construire Pod peste Paraul
Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetatii din
orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

FAZA D.A.L.I.

2024
FAZA: D.A.L.L.
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SC DRUM DESIGN SRL .Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetdtii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

LISTA DE SEMNATURI

PRENUME, NUME SEMNATURA CAPITOL
Ing. Stefan Horon Sef prOiegy

Ing. Attila Takacs Proiectant

Ing. Rus Emanuela Proiectant

Ing. Budai R&zvan Proiectant .
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SC DRUM DESIGN SRL _Demolare si construire Pod peste Paréul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetétii din orasul Cisnddie, jud. Sibiu”.

BORDEROU

o Coperta

» Foaie de capat

e Lista de semnaturi
¢ Borderou

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectul de investith
i.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilo
2. Situatia existent3 si necesitatea realizarii lucrérilo
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, I
relevante, structuri institutionale si financiare
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitdti ale amplasamentului
a)Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);
b)Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cdi de acces
posibile;
c) Datele seismice si climatice;
d)Studii de teren;
e)Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv schimbari climatice ce pot afecta investitia;
g)Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/ de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinat¥: existenta conditionérilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate;
3.2. Regimul juridic
a)Natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;
b)Destinatia constructiei existente;
c)Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice,
situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de
protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

PROIECT NR. 1 /2024




SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetaii din orasul Cisn&die, jud. Sibiu”

d)Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a)categoria si clasa de importanta;

b)cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d)suprafata construita;

e)suprafata construitd desfésurata;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g)alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. Analiza st3rii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare:

a)clasa de risc seismic;

b)prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei
de avizare a lucrarilor de interventii;

d)recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum
doud) si analiza detaliatd a acestora

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a)descrierea principalelor lucrari de interventie;

b)descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnicd de interventie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demont&ri/montari, debransari/bransari, finisaje la
interior/exterior, dupd caz, imbundtdtirea terenului de fundare,
precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalitatii
constructiei reabilitate;

c)analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

d)informatii privind posibile interferente cu monhumente istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat Tnvecinatd: existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate;
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Pardul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetatii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

e)caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate Tn
urma realizarii lucrdrilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind depdsirea
consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

5.4, Costurile estimative ale investitiei

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a)impactul social si cultural;

b)estimari privind forta de munca ocupatd prin realizarea investifiei: n
faza de realizare, in faza de operare;

c)impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizérii lucrdrilor de
interventie:

a)prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referinta;

b)analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung;

c) analiza financiard; sustenabilitatea financiara;

d)analiza economicd; analiza cost-eficacitate;

e)analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitétii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a)indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de
investitii, exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care
constructii-montaj (C+M), In conformitate cu devizul general;

b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacititi fizice care s indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupd@ caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitil;

d)durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
funi.
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Pardul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cet&tii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementirile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere
al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizel financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizatiei de

construire
7.2. Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru §i Publicitate

Imobiliara
7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege
7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentdrii capacitatii
existente
7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia
mediului, m3suri de diminuare a impactului, mdsuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, Tn documentatia tehnico-economica
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupéd caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:
a)studiu privind posibilitatea utilizaérii unor sisteme alternative de
eficientd ridicatd pentru cresterea performantei energetice;
b)studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
c)raport de diagnostic arheologic, n cazul interventiilor in situri
arheologice;
d)studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
e)studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

ANEXE

Devizul general, deviz pe obiect si evaluarea lucrarilor;
Expertiza tehnica;

Studiu topografic;

Studiu hidrologic;

Studiu geotehnic;

Calcul hidraulic.

o ;AN
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Paréul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetdtii din orasul Cisnidie, jud. Sibiu”

PARTI DESENATE

PLAN DE INCADRARE IN ZONA 01
PLAN DE SITUATIE EXISTENT

PLAN DE SITUATIE POD PROPUS
RELEVEU DISPOZITIE GENERALA
RELEVEU SECTIUNE TRANSVERSALA
DISPOZITIE GENERALA SOLUTIA 1
SECTIUNE TRANSVERSALA SOLUTIA 1
DISPOZITIE GENERALA SOLUTIA 2
SECTIUNE TRANSVERSALA SOLUTIA 2
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SC DRUM DESIGN SRL ~Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popn) de pe strada Cetdtii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

2.SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2 1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri

relevante, structuri institutionale si financiare

Avand in vedere starea actuald a podului si recomandérile din expertiza
tehnica, investitia este necesara pentru a pune in sigurantd podul.

Starea tehnica a podului nu corespunde exigentelor pentru desfasurarea n
conditii de sigurantd si confort a traficului rutier si nici celor de mediu (genereazd
praf si noroi, favorizeaza producerea zgomotului si a poludrii cu noxe emanate
de autovehicule datoritd accelerdrilor si fréandrilor repetate si frecvente).

in urma expertizei tehnice rezultd necesitatea demoldrii podului existent si
nlocuirea Iui cu un pod nou, astfel ca traficul rutier sa se desfidsoare in conditii

optime de siguranta si confort.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor
Pentru economia generald a unei societéti, cdile de comunicatie reprezinta
unul din factorii principali care favorizeazd dezvoltarea tuturor sectoarelor de

activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor i a bunurilor materiale.

Podul este amplasat pe strada Cetétii, la traversarea acesteia peste paraul
Ursului (Popii) strada care se suprapune cu traseul drumului judetean DJ106C
Sadu-Cisnadie, in orasul Cisnadie, jud. Sibiu.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice
Prin realizarea investitiei asupra acestui obiectiv vor aparea urmatoarele
influente favorabile: :

Din punct de vedere economic:
« cresterea interesului investitorilor particulari din tard sau din strdindtate;

« imbun3tétirea accesibilitatii la institutii sociale si de interes public;

o reducerea consumului de carburant;

¢ reducerea uzurii anvelopelor auto;

« durata de viatd mai lungd a autovehiculelor sau a pieselor de schimb;
e reducerea timpilor de parcurs.

Din punct de vedere social:
» deplasari mai rapide si sigure;
e mérirea sigurantel circulatiei;
e realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
o reducerea numarului de accidente;
« atragerea de noi oportunitati de dezvoltare a zonel.
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste P&rdul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetétii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

Asupra mediului:
e reducerea poludrii prin diminuarea emisiilor ce afecteaza mediul
fnconjurator;

e reducerea zgomotului; .
e se asigura colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor.

Dezvoltarea economicd depinde in mare masurd de: infrastructura de
bazd modernd, locuri de muncd, acces la servicile de educatie, sanatate,
tehnologie, transport si telecomunicatii si de un mediu natural durabil. Spatiul
oferd unele avantaje in plus precum: forta de munca abundent3 si mai ieftina,
suprafete de construit mult mai ieftine, un cost al vietii mai scazut, mai putina
aglomeratie si un stil de viatd mai linistit.

Finantarea investitiei se va face din fonduri atrase si fonduri propriii (ce vor
fi prevazute in bugetul local}. »

Prin grija consiliului primariei orasului Cisnadie, se vor prevedea in bugetul
local sumele necesare pentru cheltuielile, in functie de esalonarea platiilor
pentru investitii.

Angajamentul de a suporta cheltuielile de intretinere si/sau reparare a
investitiei pe toatd durata de functionare a acesteia, dupd terminarea garantiei

oferita de constructor.
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea

Popn) de pe strada Cetdii din oragul Cisnadie, jud. Sibiu”

3.DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularititi ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului (localizare -
intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
pian);
Orasul Cisnddie este situat in partea centrald a teritoriului judetului Sibiu
care apartine extremitdtii sudice a Depresiunii Sibiului, regiune ce se extinde la
vest de Valea Oltului incluzind o parte din M&rginimea Sibiului de la poalele

Muntilor Cindrel si Lotru.
Podul peste pardul Ursului se afla pe un drum din domeniul public al

orasului Cisnadie.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de

acces posibile;
Podul este amplasat pe strada Cetatii la traversarea acesteia peste paraul

Ursului (Popii) stradd care se suprapune cu traseul drumul judetean DJ 106C
Sadu-Cisnadie, in orasul Cisnddie, judetul Sibiu.

c) Datele seismice si climatice;

Date seismice
Parametrii seismici ai zonei stabiliti conform “Codului de proiectare

seismicd — Partea 1 — Prevederi de prouectare pentru cladiri” - indicativ P100-
1/2013 au urmatoarele valori:
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Fig. 1. Zonarea teritoriului Romé&niei in termeni de valori de véarf ale acceleratiei terenului pentru
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SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cet3iii din orasul Cisnddie, jud. Sibiu”

projectare ag pentru cutremure avénd intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani - P100-1/2013

’I
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Fig.2. Zonarea teritoriului Roméniel in termeni de pericads de controf (colf)

Tc a spectrului de rdspuns - P100-1/2013

- acceleratia maxima a terenului pentru proiectare ag = 0,20 g.
- perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s.

Date climatice
Amplasamentul cercetat este situat in zona cu adincimi maxime de Inghet;

de 80-90 cm in conformitate cu STAS 6054-77, iar potentialul seismic al regiunii
corespunde macrozonei care se caracterizeazd printr-o valoare de virf a
acceleratiei terenului ag = 0,20 pentru un interval mediu de recurenta IMR =
100 de ani si o perioada de control a spectrului de raspuns Tc = 0,7 secunde
potrivit normativului P 100-1-2013.

Pentru lucrdrile la rampele de racordare cu drumul se va avea in vedere ca
zona apartine regiunii cu tip climatic II stabilit pe baza indicelui de umiditate
Thornthwaite Im conform hértii de raionare a teritoriului Roméaniei cuprinsa in

STAS 1709/1-90.

d) Studii de teren;

Studiu Topografic
S-au efectuat studiile topografice ale terenului existent in sistem stereo gi

cu statii (reperi) amplasati in afara spatiului asupra caruia se va face interventia.

Studiu Geotehnic
De asemenea s-a efectuat studiul geotehnic care s& permita luarea deciziei

in ceea ce priveste oportunitatea interventiei la fundatii.
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SC DRUM DESIGN SRL _Demolare si construire Pod peste Parul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cet3tii din orasul Cisn&die, jud. Sibiu”

La realizarea forajului s-a utilizat o forezd Atlas Copco cu actionare
mecanicd si avansare percutantd avind dispozitivul de téiere la diametrul de 4"
care a permis ptrunderea pe o adincime de 6,0 m consideratd corespunzatoare
avind in vedere ci s-a patruns suficient sub cota talvegului in complexul marnos
cu grosime mare in regiune.

Coloana litologicd in punctul de forare are urmdtoarea alcatuire:

0,00 - 0,70 m umplutur3 slab argiloasa cu mult pietris si ciramida;

0,70 - 3,40 m aluviuni formate din pietris si nisip cu elemente de

bolovanis, indesate, cu apa;
3,40 - 6,00 m complex marnos de culoare cenusie-vindtd cu stare fizica

virtoasa-tare avind si intercalatii nisipoase.

‘Apa subterand se situeazd la adincimea de 1,5 m si corespunde nivelului
apei din piriu.

Pe intervalul de adincime corespunzitor forajului s-au prelevat probe care
au servit la determinarea in laborator a principalelor caracteristici fizice si a
parametrilor mecanici care ofera posibilitatea estimérii adincimii de incastrare a
elementelor de infrastructurd existente, dar totodatd urmind sd fie utilizate la
stabilirea solutiei si adincimii de fundare a culeilor noului pod.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
In zona podului sunt amplasate diverse conducte de utilitati, marea parte a

acestora sunt amplasate in sectiunea de scurgere a podului.
f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici

si naturali, inclusiv schimbari climatice ce pot afecta
investitia;
Viiturile si apele mari pot eroda infrastructurile pané se ajunge la colaps.
De asemenea traversarea podului cu vehicule peste restrictiile de tonaj impuse
n expertizd ar putea afecta podul.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumentele
istorice/ de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionérilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente,
inclusiv servituti, drept de preemptiune;
Suprafata de teren, ocupatd de investitie, este situata in domeniul public
conform legii 82/1998 si este administrat de primaria orasului Cisnadie.
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b) Destinatia constructiei existente
- cale de comunicatie

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor
istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum si
zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici
a) categoria si clasa de importanta;

In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia de fatd se fncadreaza la
urmatoarele date tehnice:

. Clasa de importanta 1V;

. Categoria de importantd C, normala

Categoria de importantd se stabileste in conformitate cu “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” elaborat de
Institutul de cercetiri in constructii si economia constructiilor - INCERC.

Factorii determinanti si criteriile asociate pentru
stabilirea categoriei de importanta a

constructiilor
Nr. | Factori determinanti Criterii asociate Punctaj
crt.
a. oameni implicati direct In cazul unor disfunctii 2
ale constructiei.
Importanta vital¥ b. oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii 2 2
1 ale constructiei.
¢. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in 1
cazul unor disfunctii ale consrtuctiei.
2

a. marimea comunitdtii care apeleazé la

. functiunile constructiei si /sau valoarea

a ocial- N . = . .

Importanta soc bunurilor materiale adapostite de constructie. 5 >

2 economicd si culturald | b. ponderea pe care functiunile constructiei o au
in comunitatea respectiva.

c. natura si importanta functiunilor respective 2

a. mésura in care realizarea si exploatarea 4
constructiei intervine in perturbarea mediului
natural si al mediului construit.

3 Implicarea ecologica b. gradul de influentd nefavorabild asupra 5 o
mediului natural si al mediului construit.
c. rolul activ in protejarea /refacerea mediului 4

natural construit.
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a. durata de utilizare a constructiei.
b. masura in care performantele alcdtuirilor
. ) constructive depind de cunoasterea actiunilor
4 considerare a duratei (solicitdrilor) pe durata de utilizare.
de utilizare c. masura In care performantele functionale 4
depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare.
a. méasura In care asigurarea solutiilor
o . constructive este dependentd de conditiile
Necesitatea adaptarii locale de teren si mediu.
la conditille locale de b, miésura in care conditiile locale de teren si de 1 1
5 ) ) mediu evolueazd nefavorabil in timp.
teren si mediu c. méisura In care conditiile locale de teren si de
mediu determind activitati /masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei.
a. ponderea volumului de munc3 si de materiale
Volumul de munca §i fnglobate.
b. activititi necesare. pentru mentinerea 2 3

constructiei. i
c. activitdti deoseblte in exploatarea constructiei.

Necesitatea lugrii In

6 de materiale necesare

Total = 16 puncte
Stabilirea categoriei de importanta in functie de punctajul total

Categoria de importanta a Grupa de valori a
Constructiei punctajului total
Exceptionala (A) =30
Deosebita (B) i8.... 29
Normala ( C) -
Redusa (D ) <5

iN URMA PUNCTAJULUI OBTINUT INVESTITIA SE INCADREAZA IN
CATEGORIA DE IMPORTANTA - C
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

-c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de
constructie;
Durata de realizare a executiei lucrarilor va fi de 10 luni.
d) suprafata construita;
Suprafata de teren a podului inclusiv cu rampele si racorddrile cu terenul

este de 320mp.
e) valoarea de inventar a constructiei;

’

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei
existente.
Nu este cazul.
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3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei
tehnice. Se vor evidentia degradérile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de
cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initial3 gresiti sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnici.
fn cadrul expertizei tehnice degradarile si defectele principale constatate
au fost notate, clasificate si depunctate in conformitate cu LInstructiunile pentru
stabilirea stdrii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002, si cu ~Manualul
pentru identificarea defectelor aparente si indicarea metodelor de remediere”,
indicativ AND 534/1998.

Cele mai importante deficiente si degradari constatate la pod sunt
urmatoarele:
e Podul este amplasat intr-un oras istoric si cu potential turistic si nu
corespunde din punct de vedere al gabaritului;
e Culeele podului sunt distruse, elementele de zidarie stau pentru
moment la pozitie doar prin efectul de boltd, fiind o chestiune de timp
pind la colapsarea acestora.
e Podul, desi este in localitate are doar un trotuar;
e Podul nu permite desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei

pietonilor si a autovehiculelor, pietonii fiind expusi unor coliziuni directe
cu autovehiculele, nivelul trotuarelor fiind aproape de nivelul

carosabilului.
e Calea pe pod este supraincdrcata prin asterneri succesive de asfalt;

e Imbricimintea de pe trotuare este degradata;

e Podul a fost dimensionat la compresorul de 120kN conform normelor
(DIN) utilizate in perioada respectivd cunoscand anul darii in functiune a

. podului cca 1920, pozitionarea acestuia in localitate, modul de alcdtuire a
suprastructurii si convoaiele utilizate la proiectare (inainte de 1952) s-a
apreciat ci podul a fost proiectat cel mult la compresorul de 120kN §i nu

corespunde ca si Clasé de incércare exigentelor actuale;
Observatie: Conf. ,Ordin 1296/2017 al Ministrului Transporturilor,

publicat In M.O.nr. 746/18 sept. 2017” cap.3, paragraf 3.1 Proiectarea
podurilor, pasajelor, viaductelor si a podetelor noi se va efectua pentru
convoaiele de calcul previzute in prescriptiile de proiectare in vigoare,
Eurocod. Administratorul drumului poate stabili coeficient{i de corectie
pentru modelul LM1, in functie de trafic. Iar conform paragraf 3.2, la
modernizarea, consolidarea sau reabilitarea podurilor, pasajelor si
viaductelor existente se vor stabili convoaiele de calcul pentru care se vor
proiecta lucrdrile, in functie de trafic, pe baza unui studiu tehnico-

economic.
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e Betonul utilizat la executia infrastructurilor, in perioada executarii
podului, era de marcii foarte mici, elevatia infrastructurilor era de marca
B100 (C6/7,5), cel mult B150 (C8/10), iar in banchete, ziduri de garda,
ziduri intoarse B200 (C12/15), eventual B250 (C16/20), fapt confirmat si
de incercirile nedistructive efectuate la prezenta expertizd si anexate.
Cerintele actuale conform PD165/2013 cu privire la clasele de rezistenta
ale betoanelor pentru poduri sunt: la fundatii directe, elevatii culee, zid
intors C25/30, (fosta marca B400, care in 1970 era utilizat la
prefabricatele din betonul precomprimat cu armaturd postintinsa);

e In dala monoliti, conform rapoartelor de incercare nedistructiva,
efectuate prin metoda combinatd, se poate estima, conform CD138/2010
tabel6, un beton de claséd B250 corespunzator clasei C16/20, in prezent,
clasa minim& impusd de normativul PD165/2013 este C35/45.

e Debuseu insuficient;

e Conducte suspendate necorespunzétor de pod, degradate $i amplasate
in sectiunea de scurgere a podului.

e Guri de scurgere ale canalelor pluviale/ menajere sunt deversate prin
elevatia culeei mal drept, favorizind subspélarea acesteia si distrugerea
zidariei;

e Depuneri si gunoaie aruncate in albie, albie colmatata;

e  Podul are imbricdminte asfaltici, dar infiltratiile si carbonatarile de la
intrados indicd degradarea hidroizolatiei de pe pod, sau lipsa acesteia;

e Parapete pietonale degradate;

e Lipsa parapetelor de siguranta;

e Infiltratii la suprastructurd;

e Degraddri ale grinzii parapetelor pietonale muchii ciobite, armaturi
fir4 strat de acoperire, beton segregat, crdpatura longitudinald la grinzile
parapetelor pietonale;

e Infiltratii la intradosul boltilor si a suprastructurilor din beton a
extinderilor;

e Armituri fird strat de acoperire la extinderile din beton;

e Beton cu aspect friabil, carbonatat, segregat si cu caverne;

e Fisuri verticale, din moment fncovoietor la grinzile' principale ale
extinderilor ulterioare; :

e Corodari peste limite (peste 10%) a grinzilor metalice principale care
sustin boltile din beton;

e Lipsesc gurile de scurgere sau un sistem eficient de colectare si
evacuare a apelor pluviale de pe pod;

e Semnalizarea necorespunzitoare a podului (lipsd marcaj, directii etc);
e Rost longitudinal netratat, intre cele doud suprastructuri diferite ca
mod de alcatuire si comportare;

e Grinda marginald aval, cdzutd in anul 2022, repozitionatd in structurd
firs a avea la bazd un proiect de reparatii si 0 expertizé tehnica.

e Zid&rie grav avariatd la cele doua culei, cu aspect préfos, friabila;
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e Rosturile zid#riei sunt spdlate de infiltratii, degradari periculoase, cu
desprinderi de moloane, pericol de cedare a infrastructurilor;
e Zone cu carbonatari, infiltratii la culei;
e Vegetatie pe elementele infrastructurilor;
e Lipsa barbacanelor la culee si a drenului, respectiv a hidroizolatiei;
e Fundatiile zidurilor de sprijin din amonte mal stdng afuiate si
necorespunzétoare, nu este asigurata adancimea de inghet;
e Betoane necorespunzitoare ale zidurilor de sprijin, (carbonatari,
segregari, fisuri)
e Racordarile cu terasamentele necorespunzatoare;
e Aluviuni, depuneri si gunoaie in albia paraului;
e Trotuarele si zonele marginale adiacente albiei far§ protectie, lipsa
parapetelor de siguranta sau a celor pietonale poate conduce la accidente;
e  Gropi in carosabil, pericol iminent de accidente;
e Lipsesc indicatoarele:
e Drum ingustat;
Prioritati; _
Accesul interzis vehiculelor cu greutate mai mare de 3,5t;

Limitare de viteza;
Denumirea obstacolului (drumul este turistic), pentru localnici

nu este necesar.

3.5, Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii cerintelor

fundamentale aplicabile, potrivit legii.
Starea tehnicd a podului nu corespunde exigentelor normelor actuale.

Pentru aducerea podului la nivelul cerintelor de sigurantd si confort a circulatiei
pietonale gi a celei auto conform normelor actuale, acesta trebuie supus unei

interventii de demolare si refacere integrald a podului.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4.CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE
Expertiza tehnica asupra podului a fost intocmitd de ing. Ionica

Nicolae TODORAN - Expert Tehnic atestat MDLPA.

a) Clasa de risc seismic
Potentialul seismic al regiunii corespunde macrozonei care se

caracterizeaza printr-o valoare de virf a acceleratiei terenului ag = 0,20 pentru
un interval mediu de recurentd IMR = 100 de ani si o perioada de control a
spectrului de raspuns Tc = 0,7 secunde potrivit normativului P 100-1-2013.
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b) prezentarea a minimum doui solutii de interventie;
Expertiza tehnicd propune trei solutii de intervenaie asupra podului:

e Pod dalat monolit din beton armat cu schema staticd dald@ dublu-
incastratd pe Infrastructuri din beton armat cu fundatii directe sau
indirecte in functie de rezultatele incércérilor statice i dinamice ale
podului si a caracteristicilor geofizice ale terenului de fundare;

e Pod casetat monolit din beton armat, fundat direct pe radierul
general al casetei

o Suprastructurd mixtd din otel - beton cu placd de conlucrare si
infrastructuri din beton armat, fundate direct sau indirect in functie
de rezultatele incircirilor statice si dinamice ale podului si a
caracteristicilor geofizice ale terenului de fundare, schema staticad

grindé dublu incastrata;

« Proiectarea si construirea unui pod din beton armat precomprimat,
din grinzi prefabricate joantive, solidarizate prin placa de
suprabetonare, pe Infrastructuri din beton armat cu fundatii directe
sau indirecte in functie de rezultatele incdrcarilor statice i dinamice
ale podului si a caracteristicilor geofizice ale terenului de fundare;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic
si, dupa caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul
documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii;

Expertul tehnic lasd la latitudinea proiectantului si a beneficiarului solutia
aleas3, tindnd cont cd toate solutile propuse de acesta sunt de poduri nol..doar

sistemul constructiv difera.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru ag
functionirii conform cerintelor si conform exige

[
calitate. \

5.IDENTIFICAREA SCENARIILOR/ OPTIUNILOR TEHNICH
SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA
5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constriuctivy
tehnic, functional-arhitectural gi economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:
> Variantal
Se propune realizarea unui pod rutier cu infrastructuri din beton armat si
suprastructura din grinzi prefabricate din beton precomprimat.
Lungime
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Lungimea totald a podului: Ltot=12.00m, o deschidere de calcul de
Lc=8.00m;
Lumina podului in sens longitudinal acestuia este de 6.98m), iar pe normala
6,88m.
Latime
in sens transversal, podul are litimea totald de B=11.25m. Aceasta latime
se compune din:
- 1 x 0.30m grinda parapet;
- 1 x 3.00 m trotuar;
- 1 x 0.20m bordura inalta;
. 1 x7.00m parte carosabild;
. 1 x0.65m grinda parapetului combinat;

Podul are pante transversale tip acoperis de 2x2.0%.
Clasa de incdrcare: LM1, LM2, LM4

Oblicitate: Oblic stanga 80°

suprabetonare
Schema statica: Cadru

Rampe de acces

- L_ungimi 12X 25m

. imbriciminte : permanentd din beton asfaltic 2 st

Pentru rampe si lucrdrile de drum din apropierea pYdyly
vedere ci zona apartine regiunii cu tip climatic II conform\\axig,
teritoriulul Roméniei cuprinsd in STAS 1709/1-90.

Descrierea lucrarilor de baza

Suprastructura si calea pe pod

Suprastructura este prevdzuta din 17 grinzi prefabricate din beton
precomprimat tip 1, h=42cm si L=10.00m, asezate interax la distantd de 62cm.
Grinzile sunt asezate pe un pat de mortar de ciment.

Transversal grinzile sunt solidarizate prin placa de suprabetonare din beton

armat C35/45, cu grosime minima de 15cm.

Schema statica a podului este de cadru, in consecinta pe zona de rezemare
a tablierului se va realiza un nod de cadru.

Grinzile, respectiv placa de suprabetonare vor avea armaturi de conectare
cu zidul de gardd, iar zidul de gardd se va monolitiza cu placa de suprabetonare.

Placa de suprabetonare are profil tip acoperis in sens transversal, cu pante
de 2% spre exterior, pe zona carosabila si de 1% pe zona trotuarului.

Peste placa de suprabetonare este pravdzut un strat de hidroizolatie

performantd pentru poduri cu protectie incorporata.
Hidroizolatia este protejatd de un strat de mortar asfaltic in grosime de

3cm.
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Calea pe pod este alcatuitd din doud straturi de mixturd asfalticd 4+4cm
BAP16.
Partea carosabild este marginitd, pe partea din amonte de bordura
prefabricat3 inaltd, iar in partea din aval de bordura micé din beton prefabricat.

In aval grinda parapetului de sigurantd va avea latimea de 43cm si
fnaltimea de 50cm.

Pe partea din amonte este prevazut un trotuar cu l8timea de 3.00m.
Marginal este prevazut parapet pietonal metalic. Umplutura din trotuar se va
realiza din beton simplu C20/25, iar calea pe trotuar din beton asfaltic BAS8.

Infrastructura

Culeele podului sunt prevdzute din beton armat C30/37 si sunt fundate

direct pe un radier general din beton armat C25/30.
Radierul are dimensiunea de 10.15x11.17x1.00m si are forma oblicd in

plan. )
Radierul se va realiza etapizat, pe jumatate de albie, cu devierea albieli

prin tuburi corugate.
Elevatia culeei are indlfimea de 2.25m si lungimea de 10.97m si grosimea

de 1.50m, respectiv 1.00m.

Culeele au ziduri intoarse de 1.55m lungime si 40cm grosime si au
prevazute drenuri din piatrd brutd pe spatele elevatiilor. Drenul se va descarca
cu ajutorul barbacanelor amplasate in elevatia culeei.

Pentru o mai bund protectie a culeelor acestea sunt hidroizolate cu o
hidroizolatie compusé din doud straturi de bitum filerizat sau membrand pentru

zonele in contact cu paméntul. ‘
Zidul de gard3 are indltimea maxima de 65cm si grosimea de 40cm si este

o

previzutd cu consold de 30cm latime pentru rezemarea placii dez

Albie, racordarea cu terasamentele, scurgerea apg/ay

podului

beton armat fundate direct.
Zidul existent din amonte mal sténg se va repara prin cams
va realiza o suprainaltare, iar pe malul drept se va executa un

din beton armat.
Evacuarea apelor de pe pod se va face cu ajutorul pantelor transversale (2

x 2.00 %) si longitudinale pe l&nga bordurd spre gurile de scurgere din

canalizarea pluviald stradala.
Canalizarea pluviald existentd se va reloca prin aripile din aval.

Albia se va decolmata amonte pe o lungime de 17ml si aval péna la

intersectia cu fhtubarea existenta.
Se va realiza un pereu din beton, marginit de pinteni din beton amonte si

aval.
Racordarea cu drumul se va realiza cu pléci de racordare din beton armat

de lungime L=3.00m,
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Rampele de acces la pod

Pentru racordarea podului cu dru
jungime de 25m stnga- dreapta.
Rampele au urmatoarele caracterist] i

- Parte carosabild - 1 x 7.00 m 3¢
- Sistem rutier:

Carosabil: ,

- 4 cm BA16 rul 50/70;

- 6cm BAD22.4 leg 50/70;

- 20 cm Piatr8 sparts;

- 35 cm Balast;

- 20cm strat de forma balast
Trotuar:

- 4 cm BAS8 rul50/70;
- 15 cm piatré sparta;
- 30 cm balast;

Varianti de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul executiei lucrarilor, traficul rutier se va devia pe rute ocolitoare.

Lucrarile provizorii se vor semnaliza corespunzator normelor in vigoare pe
timpul executiei. -

Semnalizarea rutiera

Traversarea podului va fi semnalizatd orizontal si vertical conform
normativelor in vigoare.

Utilitati
In cadrul proiectului sunt necesare relociri de utilitdti. Se vor reloca toate

utilitatile din zona podului.
Se va reloca un stalp din beton din zona podului, mal drept.
Canalizarea pluviald existentd, care momentan descarcd in emisar prin

elevatia culeei, se va reloca si se va descirca prin elevatiile aripilor din aval.

» Varianta 2

Se propune realizarea unui pod rutier format din infrastructuri din beton armat
si suprastructura din dala din beton armat.

Lungime

Lungimea totald a podului: Ltot=12.00m, o deschidere de calcul de

Le=7.50m;
Lumina podului in sens longitudinal acestuia este de 6.98m, iar pe normala

6,88m.
Latime
in sens transversal, podul are l&timea totala de B=11.25m. Aceasta latime

se compune din:
- 1 x0.30m grinda parapet;
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- 1 x 3.00 m trotuar;

- 1 x 0.20m bordura inaltd;

- 1x7.00m parte carosabild;

. 1x0.65m grinda parapetului combinat;

Podul are pante transversale tip acoperis de 2x2.0%.
Clasa de incdrcare: LM1, LM2, LM4

Oblicitate: Oblic stanga 80°
Tipul structurii: Dald monolita din beton armat

Schema statica: Grindd simplu rezemata

Rampe de acces
- L_ungimi 12X 25m .
- imbriciminte : permanentd din beton asfaltic 2 straturl

Pentru rampe si lucrdrile de drum din apropierea podului se va avea n
vedere ci zona apartine regiunii cu tip climatic II conform hartii de ralonare a

teritoriului Romaniei cuprinsa in STAS 1709/1-90.

Descrierea lucrarilor de baza

Suprastructura si calea pe pod

Suprastructura este previzutd dintr-o dala din beton armat C35/45, cu
grosimea minimé de 55cm si maxima de 65cm.

Suprastructura are schema staticd de grind& simplu rezemata.

Turnarea monolitd a dalei se va realiza cu cofraj si esafodaje metalice
pentru sustinerea incdrcirii din betonul proaspat.

Dala are profil tip acoperis in sens transversal, cu pante de 2% spre
exterior, pe zona carosabila i de 1% pe zona trotuarului.

peste dald este prevdzut un strat de hidroizolatie performanta pentru

poduri cu protectie Tncorporata.
Hidroizolatia este protejatd de un strat de mortar asfaltic in grosime de

3cm.
Calea pe pod este alcdtuitd din doud straturi de mixtura asfalticd 4+4cm

BAP16. .

Partea. carosabild este marginitd, pe partea din amonte de bordura

prefabricatd inaltd, iar in partea din aval de bordura mica din beton prefabricat.
In aval grinda parapetului de siguranta va avea [8timea de 43cm si

indltimea de 50cm.
Pe partea din amonte este prevdzut un trotuar cu latimea de 3.00m.

Marginal este prevazut parapet pietonal metalic. Umplutura din trotuar se va
realiza din beton simplu C20/25, iar calea pe trotuar din beton asfaltic BA8.

Infrastructura

_ Culeele podului sunt previzute din beton armat C30/37 si sunt fundate
direct pe un radier general din beton armat C25/30.
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==

Radierul are dimensiunea de 10.15x11.17x1.00m si are forma oblica in

plan.
Radierul se va realiza etapizat, pe jumétate de albie, cu devierea albiei

prin tuburi corugate.
Elevatia culeei are indltimea de 2.25m i lungimea de 10.97m si grosimea

de 1.50m, respectiv 1.00m.
Culeele au ziduri intoarse de 1.55m lungime si 40cm grosime §i au
prevézute drenuri din piatrd bruta pe spatele elevatiilor. Drenul se va descarca

cu ajutorul barbacanelor amplasate in elevatia culeei. _
pentru o mai bund protectie a culeelor acestea sunt hidroizolate cu ©

hidroizolatie compusa din doud straturi de bitum filerizat sau membrana pentru

zonele in contact cu pamantul.
Culeea este prevazuta cu consold de 30cm latime pentru rezemarea placii

de racordare.

Albie, racordarea cu terasamentele, scurgerea apelor de pe suprafata

podului

pentru racordarea cu terasamentul in partea din aval s-au prevézut aripi din
beton armat fundate direct.

Zidul existent din amonte mal sting se va repara prin camisuire, respectiv se
va realiza 0 supraindltare, iar pe malul drept se va executa un zid de sprijin nou
din beton armat.

Evacuarea apelor de pe pod se va face cu ajutorul pantelor transversale (2
x 2.00 %) si longitudinale pe langa bordurd spre gurile de scurgere din
canalizarea pluviald stradala.

Canalizarea pluviala existents se va reloca prin aripile din aval.

Albia se va decolmata amonte pe o lungime de 17ml si aval pana la

intersectia cu intubarea existentd.
Se va realiza un pereu din beton, marginit de pinteni din beton amonte si

aval.
Racordarea cu drumul se va realiza cu placi de racordare din beton armat

de lungime L=3.00m.

Rampele de acces la pod

pentru racordarea podului cu drumul,
jungime de 25m stanga- dreapta.
Rampele au urméatoarele caracteristici:

_ parte carosabild - 1 x 7.00 m |atime
. Sistem rutier:
Carosabil:
- 4 cm BA16 rul 50/70;
- 6 cm BAD22.4 leg 50/70;
. 20 cm Piatr8 spartd;
- 35 cm Balast;
- 20cm strat de forma balast
e —————
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Trotuar:
- 4 cm BA8 rul50/70;
- 15 cm piatra sparta;
- 30 cm balast;

Variants de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul executiei lucrdrilor, traficul rutier se va devia pe rute ocolitoare.

Lucrdrile provizoril se vor semnaliza corespunzator normelor in vigoare pe
timpul executiei.

Semnalizarea rutiers

Traversarea podului va fi semnalizatd orizontal &i vertical conform
normativelor in vigoare.

utilitati
in cadrul proiectului sunt necesare relocari de ytilitdtl. Se vor reloca toate

utilititile din zona padului.
Se va reloca un stalp din beton din zona podului, mal drept.
Canalizarea pluviald existentd, care momentan descarcd In emisar prin

elevatia culeei, se va reloca si se va desciirca prin elevatiile aripilor din aval.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in
solutia tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii,
termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la
interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de
fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

- nu e cazul;

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici

si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta
investitia;

Avand in vedere schimbarile de temperatura de la iarna la vara, a ploilor
cazute, a expunerii la razele solare si din cauza trecerii timpului, pot aparea
degradari specifice, si anume - exfolieri, pete de rugina, infiltratii, carbonatari,
degradarea betonului si a elementelor podului,

Prolectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de
Uniunea Europeana si legislatia nationala.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financlara, de
administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt
reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacitate de
management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele

actuale.
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Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta
majora au fost evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul
Devizului General estimativ pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala
de 0.5% din costul direct de investitie. In acest mod sunt asigurate conditiile
normale de desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de

executie.
Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
¢ Proasta executie a lucrarii
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
o Aparitia calamitatilor
Financiare:
» Neaprobarea finantarii
« Intarzierea platilor

Legale:
» Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia

lucrarii
o Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei

Institutionale:
o Lipsa colaborarii institutionale
 Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura

interna si externa.
e Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a

obiectivelor si care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare

riguroasa a activitatilor .
« Externa - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem

adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie.
« Suprafata totald: 3500 m2;

« Lungimea totald a podului: 59.10m;

+ L3timea totald a podului: 6.20m;

o L3timea partii carosabile: 5,00m;

o L&time grinda parapet: 2 x 0.60m;

o Lungime rampe pod: 2x50m;

e Prag de fund inecat in aval;

. Calibrare si amenajare albie cu saltea de gabioane si
anrocamente;
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5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind
depasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare

Prin natura sa, proiectul nu genereazd consumuri de utilitdti, dupd
finalizarea lucrdrilor. In perioada de executie, posibile depasiri ale consumurilor
pot exista In urmatoarele situatii:

e Prezenta unor pungi de noroi in zona carosabilului;

o Defecte structurale la elementele ce se pastreaza in lucrare $i
care nu au putut fi observate la releveu / expertiza tehnica;

e Cedarea taluzului;

e Cedarea terenului din patul drumului — din motive locale (sapaturi
pentru racorduri, incorect compactate;

« Existenta conductelor vechi, dezafectate, prezente in patul
drumului;

o Racorduri neprecizate prin avize, descoperita in teren;

e Legaturile intre reteaua noua si conductele existente in
proprietatile private, necesitand legaturi suplimentare.

Consumurile suplimentare, neputand fi previzionate, se estimeaza in
timpul lucrarii si se deconteaza din capitolul diverse si neprevazute.

De asemenea, pentru a nu se ajunge la consumuri suplimentare datorate
distrugerii retelelor existente, se prevad in listele de cantitati sapaturi manuale
in zona de cabluri si santuri de sondaj pentru verificarea si corelarea datelor din
teren cu cele din avizele retelistilor.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele

prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat

pe etape principale

PERIOADA IN LUNI

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor

2 chelt
ot de engigiel 1 n | x| v v vi | vix | vim | 1x X

1 2 4
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului CAPITOLUL 1
1.1. | Obtinerea terenului _-
1.2. Amenajarea terenului
1.3. Amenajarl pentru protectla mediuiul si i
aducerea la starea initiala

1.4, Cheltuiell pentru relocare / protectia
utilitatilor
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatlior CAPITOLUL 2

necesare oblectivului
2.1 | Cheltuleli pentru asigurarea utHltatilor [ I | l ‘ ‘ !

necesare oblectivulul
CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare sl asistenta tehnica

3.1. | studil de teren
3.2. | Documentatit - suport sl cheltuleli pentru
obtinerea de avize, acorduri sl autorizatli

3.3. | Expertiza tehnica
3.4. Certificarea performantel energetice si
auditul energetic al cladirll

3.5. | prolectare
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitle publica |
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3.7. | Consultanta
3.8. | Asistenta tehnica
Cheltuieli pentru investitia de baza CAPITOLUL 4
4.1. | Constuctil sl instalatii
4.2. | montaj utllaj tehnologlc
4.3, Utilaje, echipamente tehnologlce si
functionale cu montaj
4.4, Utilaje fara montaj si echipamente de
transport
4.5. | potari
4.6. | Active necorporale
Alte cheltuiell CAPITOLULS
5.1, | oOrganizare de santier
5.2. Comisloaneg,taxe, cote legale, costuri de
finantare
5.3. | Cheltulell diverse si neprevazute
5.4. | Cheltuiell pentru Informare - publicitate
g:-‘ee:litaurflliap::rsz;l El;l:.be tehnologice si teste; CAPITOLUL 6
6.1, | pregatirea personalului de exploatare
6.2. | probe tehnologice si teste

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare;

Costurile estimative ale invesititiel sunt prezentate in devizul general si
reprezinta suma de 3 528 071.18 lei cu TVA-ul aferent anului 2024 - 19%.

- costurile estimative de operare pe durata normata de
viata/amortizare a investitiei.

Costurile de operare sunt de O lei. Amortizarea acestor tipuri de investiti
nu se face, investitiile insumandu-se de-a lungul anilor.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

..

a) impactul social si cultural;

Pe termen mediu si lung realizarea Investitiilor de reparare a podului vor

avea Ca

efect :

sporirea capacitatii de circulatiei prin marirea fluentei traficului;

marirea sigurantei circulatiei;

reducerea numarului de accidente;

dezvoltarea si modernizarea zonei;

imbunststirea accesului la serviciile publice de baza a populatiei;

cresterea numarului populatiei din zona;

atragerea investitorilor in zond, atét din tara cat si din strainatate;

cresterea stdrii de sénéatate a populatiei prin sciderea poluarii;

reducerea poludrii fonice;

reducerea noxelor poluante si a prafului;

reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc.,

avand ca efect salvarea de vieti omenegti si bunuri.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea
investitiei: in faza de realizare, in faza de operare;

In faza de executie se vor crea cca. 10 locuri de munca.
Pentru faza de operare 1/3 locuri de muncd pentru supravegherea si
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reviziile tehnice.
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra

biodiversititii si a siturilor protejate, dupa caz.
— cresterea stérii de sénatate a populatiei prin sciderea poluarii;
— reducerea poluarii fonice;
— reducerea noxelor poluante si a prafului;
5.6. Analiza financiars si economicd aferenta realizarii lucrarilor de
interventie
a) prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei
de referintd si prezentarea scenariului de referinta;
Prezentarea cadrului de analiza
Investitiile in infrastructura zonelor urbane din Romaénia réspunde nevoii de
modernizare si dezvoitare a mediului urban identificate Tn Roménia Tn contextul
integrarii in spatiul european, prezentand o deosebitd importanta din punct de
vedere economic, social si cultural, si de aceea obiectivele generale ale investitiei

sunt:
- dezvoltarea si modernizarea localitatii;
_ imbun$titirea accesului la serviciile publice de baza a populaiei;
- cresterea numdrului populatiei din zond;
_ atragerea investitorilor in zond, atat din tard cit si din stréinatate;
- cresterea stérii de sandtate a populatiei prin scéderea poluarii;
- reducerea poluarii fonice;
_ reducerea noxelor poluante si a prafului;
_ reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc.,
avand ca efect salvarea de vieti omenesti i bunuri.

Podul este amplasat pe strada Cetétii, la traversarea acesteia peste paraul
Ursului (Popii) strada care se suprapune cu traseul drumului judetean DJ106C
Sadu-Cisn&die, in orasul Cisnadie, jud. Sibiu.

Starea tehnicid a podului nu corespunde exigentelor normelor actuale.
Pentru aducerea podului la nivelul cerintelor de sigurantd si confort a circulatiei
pietonale si a celei auto conform normelor actuale, acesta trebuie supus unei
interventii de demolare si refacere integralad a podului. ‘

Perioada de referinta

Orizontul de timp ales pentru analiza proiectului este de 25 de ani,
conform “Documentului de lucru 4 - Indrumar ACB” elaborat de COMISIA
EUROPEANA, DIRECTIA GENERALA de POLITICA REGIONALA.

in tabelul nr. 1 sunt indicate perioadele de referinta pentru poduri gi drumuri.

Tabelul 1- Durata de viat3 exprimatd n ani pe moduri de transport si grupuri de
componente (drumuri si cai ferate)

Orizontul de timp luat in considerare pentru proiectul Demolare si

construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetatii
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din orasul Cisniddie, jud. Sibiu” este de 26 ani din care 10 luni pentru
implementarea investitiei si 25 ani pentru operare. Anul 2024 este considerat
anul de referintd al proiectului, iar anul 2025 este primul an in care prolectul

va genera rezultate financiare/economice.

Prezentarea scenariului de referintd

Varianta ZERO
In cazul variantei zero costurile de intretinere, asa cum se prezinta in

situatia actuald, sunt ridicate, din acest motiv preferdndu-se depunerea unui
efort financiar pentru realizarea unei investitii care s genereze costuri de
intretinere ulterioara mai mici si o durabilitate Tn timp mai mare.

in cazul variantei zero costurile de intretinere a podului in starea in care se
afl in prezent constau in lucrari de refacere a hidroizolatiei, a betonului suport
si a imbracamintii pe pod, dar si refacerea parapetelor pietonale, dar daca nu se
intervine la suprastructura exista riscul ca aceasta s& intre In colaps, iar podul sa
devind impracticabil, legdtura locuitorilor zonei cu centrul orasului ar fi intrerupte
existand riscul producerii unor accidente si chiar pierderi de vieti omenesti.

Avand in vedere toate acestea se poate spune ca investitia este de dorit sa
se realizeze in beneficiul tuturor péartilor implicate (populatie, autoritati publice,
mediu de afaceri).

Varianta 1 —~ propusa
In cazul variantei cu investitia propus#, efortul financiar necesar realizarii

acesteia este semnificativ, insd ulterior va genera costuri de intretinere mai mici
si o durabilitate in timp mai mare, pe langd alte avantaje de ordin social.

Varianta 2 ~ maxima
In cazul variantei cu investitie maxima efortul financiar necesar realizarii

acesteia este semnificativ mai mare, iar ulterior va genera costuri de intretinere
mai mari fatd de varianta cu investitia propusd si o durabilitate in timp mai
mare, pe langd alte avantaje de ordin social.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu s
lung;

In conditiile apartenentei la Uniunea Europeana $i avand in vedere
necesitatea de a ne alinia la standardele acesteia in ceea ce priveste dezvoltarea
infrastructurii din Romania, este imperios necesar ca investitii in modernizarea si
reabilitarea infrastructurii existente s fie initiate de catre institutiile abilitate.

Aceste investitii vor avea si un important impact social asupra comunitatii
locale, asupra stirii generale de sdnatate a populatiei, asupra nivelului general
de trai al comunitatii.

Pe termen mediu si lung realizarea investitiilor in reabilitarea si
modernizarea infrastructurii vor avea ca efect:

- dezvoltarea si modernizarea localitatii;
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_ imbunétstirea accesului la serviciile publice de baza a populatiei;

- cresterea numarului populatiei din zonad;

— atragerea investitorilor in zond, atat din tard cét gi din strainatate;

_ cresterea stérii de sandtate a populatiei prin scaderea poluarii;

- reducerea poluarii fonice;

- reducerea noxelor poluante si a prafului;

~ reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc.,
avand ca efect salvarea de vieti omenesgti i bunuri.

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Principalul scop al analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului
de numerar al proiectului pentru a calcula indicatorii de rentabilitate potriviti. in
cadrul acestel analize se va pune accent pe doi indicatori financiari: valoarea
financiard netd actualizatd (VNA) si rata interna de rentabilitate financiara (RIR).

Orizontul de timp ales pentru analiza proiectului este de 25 de ani,
conform “Documentului de lucru 4 - Indrumar ACB” elaborat de COMISIA

EUROPEANA, DIRECTIA GENERALA de POLITICA REGIONALA.
Varianta 1 - propusa

In cazul variantei 1 - cu investitia propusd efortul financiar nhecesar
realizirii acesteia este semnificativ, insd mai mic decat cel in cazul variantei cu
investitie maxima, iar ulterior va genera costuri de intretinere mai mici decét in

cazul variantei cu investitie maxima.

Avantajele variantei alese:

- dezvoltarea si modernizarea zonei;

_ fmbun3tstirea accesului la serviciile publice de baza a populatiei;

- cresterea numarului populatiei din zona; a

_ atragerea investitorilor in zond, atét din tard cét si din strainatate;

- cresterea stérii de séndtate a populatiei prin scéderea poludrii;

- reducerea poluarii fonice;

- reducerea noxelor poluante si a prafului;

_ reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc,,
avand ca efect salvarea de vieti omenesti si bunuri.
Dezavantajele variantei alese:

_ efort financiar din partea Administratiei Publice Locale;

- dezavantaje specifice santierelor, pe termen scurt.

Lucrdrile de intretinere curentd gi periodicd se realizeaza cu scopul
asigurdrii viabilitatii si a desfasurdril traficului in conditii de sigurantd si
confort.

Tipurile de lucréri de intretinere sau reparafii, volumul lucrarilor si

fondurile necesare executiei acestora se stabilesc in functie de structura si
intensitatea traficului, starea tehnicd, evidentele tehnice, strategia si
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politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele avute in vedere,
normativele specifice fiecarei activitati.

Elementele principale care determind periodicitatea lucrarilor de
intretinere sunt:

- mirimea intensitdtii traficului gi structura acestuia in raport cu

aparitia uzurii sau degradarea lucrarilor;

- tipul de lucréri asupra caruia se intervine cu lucréri de intretinere

sau reparatii curente;

- calitatea materialelor folosite;

- efectele iernii, efectele transporturilor grele;

- frecventa aparitiei degradarilor ca urmare a circulatiei rutiere gi a

factorilor naturali.

intretinerea constd in totalitatea lucrdrilor ce se executd In scopul
mentinerii podului in conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
normale precum si in stare permanentd de curdtenie, ordine si aspect
estetic, la nivelul traficului existent.

Reparatia este ansamblul lucrdrilor ce urmaregte readucerea
caracteristicilor tehnice si estetice a podului la parametrii proiectati initial
precum si in vederea asigurarii exploat#rii in depline conditii de sigurantd
si confort, la viteza si sarcinile indicate.

Lucrdrile de intretinere ce se pot efectua sunt:
. curtirea cdii de gunoale, pale, gheatd zdpada, pamant;
« reparatii izolate la parapete, trotuare;
« completari la terasamente;
« spargerea ghetii;
« curdtirea aparatelor de reazem;
« Iintretinerea rosturilor;
. intretinerea banchetelor gi cuzinetilor;
« intretinerea unui curs normal al apei.
Refacerea rosturilor se face pe jumatate din cale pentru a nu produce
perturbdri in circulatie.
in cadrul lucrarilor de reparatii se deosebesc:

1. Lucrari planificate:
o reparatii curente (Rc);
o reparatii capitale (Rk);
2. Lucrari neplanificate;

« reparatii accidentale.

Reparatiile curente (Rc) se executd periodic, la intervale de timp
mai reduse, in scopul compensarii partiale sau totale a uzurii unor
elemente componente ale podului, fard a suferi degradari si care nu se
poate face in cadrul lucrdrilor de intretinere.

Reparatiile capitale (Rk) se executd periodic la intervale mai mari
de timp Tn scopul:
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» compensari totale ale uzurii fizice §i morale;
« ridicdrii clasei de Incarcare,

Reparatiile accidentale sunt generate de cauze accidentale care nu
se pot planifica gi care se efectueazd in cazul avariilor ce determind
intreruperea bruscd, totald sau partiala, a circulatiei pe pod si trebuie
executate imediat dup8 ce s-au produs degradarile.

Operatiile in cadrul lucrérilor de reparatii trebuie facute astfel incat
circulatia pe pod s& nu fie intreruptd si constau in:

« Tnlocuirea hidroizolatiei;
« repararea elementelor de beton degradate  (infrastructurd,
suprastructura).

Prescriptiile de bazd care trebuie respectate la verificarea calitatii
lucrarilor de constructii, precum si pe timpul exploatdrii constructiei sunt:

_ C56-1985 - Normativ pentru verificarea calitatii si receptia
lucrarilor de constructii si instalatii aferente.
- P130 - Normativ privind urmédrirea comportdrii in timp a

constructiilor.

_ P 95 - 1977- Normativ tehnic de reparatii capitale la clddiri i
constructii speciale.

— STAS 2920 -1983.

Costurile de intretinere a podului includ intretinerea curenta
efectuatd anual, intretinerea periodicd (efectuatd la 3, 5,-10 si 15 ani) si
reinnoirea unor parti ale infrastructurii conform recomandarilor
standardelor de intretinere in vigoare. Costurile de operare includ toate
serviciile in general furnizate pentru elementele de infrastructura a
proiectului, cum ar fi desz8pezirea soselelor, asistenta la accidente rutiere
etc. ]

Varianta 0( fara proiect):

In situatia in care nu se va reabilita podul tinand cont de faptul ca
traficul, atat ca intensitate cat si ca tonaj, a crescut in ultimii ani,
siguranta traficului nu este asigurata, oamenii vor fi tot mai nemultumiti
deoarece vor fi nevoiti sa circule pe rute ocolitoare, consumand timp si
energie.In aceasta situatie nu se realizeaza lucrdri de intretinere gi

reparatii.

Varianta 1(cu proiect):
Aceastd ipotez# considerd ca podul se va reabilita i se vor prevedea
lucriri de intretinere si reparatii curente conform normelor in vigoare.

La stabilirea strategiei de intretinere s-a tinut seama si de evolutia
degradarilor structurii rutiere. De exemplu, n figura urmatoare se
prezintd variatia indicelui de planeitate a suprafetei de rulare a drumului
(IRI) pentru drumuri cu intensitate foarte redusa si redusa a traficului.

34
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Figura 1 - Variatia IRI pentru un drum cu suprafaté de rulare buna si
intensitate redusa.

Dupd cum se poate observa in graficul de mai sus, datorita

intensitdtii reduse a traficului, indicele de rugozitate (IRI) ajunge la o

valoare apropiatd de 5,5 la o perioadd de peste 15 ani, atunci fiind
necesara asternerea de covor bituminos pe calea de rulare a podului.

Calculul pentru determinarea fluxului de numerar se face pe o perioada de

25 ani, perioada pe care s-a luat in considerare ajustarea inflatiei in costul de

intretinere anual cu 7,14% (procent calculat ca medie a ratei inflatiei pe ultimii 5

ani publicate pe site-ul Institutului National de Statisticd). De asemenea s-au

luat in calcul venituri salvate sub forma costurilor de intretinere ale variantei

zero.
Valoarea actuald netd
Valoarea actuald netd (VNA) constituie un indicator important de evaluare
financiard, caracterizénd in valoare absolutd aportul de avantaj economic al
proiectului de investitii sau recompensa investitorului péntru capitalul investit.
Analiza rezultatelor obtinute din calculele de eficientd financiara sunt influentate
de marimea ratei de actualizare folosite, impunéndu-se astfel acordarea unei
atentii deosebite alegerii corecte a marimii ratei de actualizare. _
Modelul financiar s-a bazat pe egalonarea cheltuielilor si a veniturilor
astfel:
« investitia se va realiza intr-un singur an;
. valoarea reziduald a podului in ultimul an al analizei este de 40% din
valoarea investitiei;
« cheltuielile de intretinere si reparare au fost estimate,
» deoarece prin proiect se propune reabiliarea unui pod pentru care nu
se percep taxe, acesta nu genereaza venituri proprii.

Rata de actualizare propusa de Comisia Europeana pentru statele membre
beneficiare ale politicii de coeziune este de 5%.
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S-au determinat urmétorii indicatori de performantd financiard a
proiectului:
« valoarea netd actualizatd financiard a proiectului (VNAF), care
reprezintd beneficiul total net al investitiei actualizat la nivelul anului

de baza;
« rata financiard internd a rentabilitdtii (RIRF), care reprezinta rata de

actualizare pentru care valoarea netd actualizatd este 0;
» raportul beneficiu/cost, care reprezintd raportul intre beneficiile
financiare actualizate si costurile financiare actualizate ale proiectului;
o fluxul de numerar cumulat (FNC), care reprezintd totalul monetar al
rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg orizontul de timp analizat.

Conform specialistilor, o investitie intr-un pod fara taxe nu este o
investitie rentabild din punct de vedere financiar. Astfel, indicatorii de
performant# financiard au valori negative, deoarece cash-flow-ul net este
negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an,
cand este luat# in calcul valoarea reziduala.

Rata interna de rentabilitate

Rata interna de rentabilitate (RIR) este acea rata de rentabilitate la care
valoarea fluxului de numerar actualizat este zero, respectiv veniturile actualizate
sunt egale cu costurile totale actualizate. Aceastd ratd exprima capacitatea
medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata de calcul.

Avand Tn vedere ci in ceea ce priveste varianta 1 - cu investitia propusa
costurile totale actualizate depdsesc veniturile totale actualizate pe toatd
perioada previzionatd, reiese conform calculelor ca RIR = 1,97%, fiind mai
mics decat rata de actualizare a veniturilor si cheltuielilor utilizata. (RIR < 5%). -
Varianta 2 — maxima In cazul variantei 2 - maxima efortul financiar necesar
realizirii acesteia este mult mai mare decét in cazul variantei 1 - cu investitia
propusd, iar ulterior va genera costuri de intretinere mai mari decat in cazul
variantei 1 - cu investitia propusa.

Avantajele variantei alese:

_ dezvoltarea si modernizarea zonei;

_ imbunitétirea accesului la serviciile publice de baz3 a populatiei;

_ cresterea numarului populatiei din zona;

_ atragerea investitorilor in zond, atat din tard cét si din strainatate;

_ cresterea st3rii de sanatate a populatiei prin scdderea poluarii;

- reducerea poluarii fonice;

- reducerea noxelor poluante si a prafului;

_ reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc.,
avand ca efect salvarea de vieti omenesti i bunuri.

Dezavantajele variantei alese:
_  efort financiar mult mai mare din partea Administratiei Publice Locale;
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_ dezavantaje specifice santierelor, pe termen scurt.

Fluxul cumulat
Calculul pentru determinarea fluxului de numerar se face pe o perioada de

25 ani, perioada pe care s-a luat in considerare ajustarea inflatiei Tn costul de
intretinere anual cu 7,14% (procent calculat ca medie a ratei inflatiei pe ultimii 5
ani publicate pe site-ul Institutului National de Statisticd).De asemenea s-au luat
in calcul venituri salvate sub forma costurilor de intretinere ale variantei zero.
Valoarea actuald netd
Valoarea actuald netd (VNA) constituie un indicator important de evaluare
financiard, caracterizand in valoare absolutd aportul de avantaj economic al
proiectului de investitii sau recompensa investitorului pentru capitalul investit.
Analiza rezultatelor obtinute din calculele de eficientd financiard sunt
influentate de marimea ratei de actualizare folosite, impunandu-se astfel
acordarea unei atentii deosebite alegerii corecte a marimii ratei de actualizare.
Rata de actualizare propusé de Comisia Europeana pentru statele membre
beneficiare ale politicii de coeziune este de 5%.

Rata interna de rentabilitate
Rata internd de rentabilitate (RIR) este acea ratd de rentabilitate la care

valoarea fluxului de numerar actualizat este zero, respectiv veniturile actualizate
sunt egale cu costurile totale actualizate. Aceastd ratd exprimd capacitatea
medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata de calcul.

Avand in vedere ca in ceea ce priveste varianta 2 - maxima costurile totale
actualizate dep#sesc veniturile totale actualizate pe toata perioada previzionata,
reiese conform calculelor ca RIR = - 0,41%, fiind mai micd decat rata de
actualizare a veniturilor si cheltuielilor utilizatd. (RIR < 5%).

Din analiza financiard a celor doud variante, si avand in vedere faptul ca
varianta 1 - cu investitia propusd genereaza un efort financiar de implementare
mai mic decat varianta 2 — maxim3, dar cu aceleasi avantaje, iar cheltuielile
ulterioare cu intretinerea sunt mai mici decat in varianta 2 - maxima, am ales ca
varianté optimé varianta 1 - cu investitia propusa.

Investitia propusd de varianta 1 raspunde nevoii de modernizare si
dezvoltare identificate in Romania n contextul integrarii in spatiul european si
nevoii de a face fata competitiei.

Sustenabilitatea financiard a investitiei propuse este data de faptul ca
odaty realizats, investitia genereazd costuri de intretinere mici, care pot fi
suportate cu usurintd de cdtre institutia beneficiard din fondurile ce i sunt

repartizate anual.

d) analiza economicé; analiza cost-eficacitate;
Analiza economics se intocmeste doar in cazul obiectivelor de investitii a
ciror valoare totald estimati depdseste pragul pentru care documentatia
37

PROIECT NR. 1 /2024



SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea
Popii) de pe strada Cetatii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

tehnico-economici se aprobd prin Hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor
Legii 500/2002 privind finantele publice, si in concluzie nu se aplicd in cazul
prezentei analize.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta Ila
asigurarea utiliz3rii eficiente a resurselor de investitii iIn sectoare in care
beneficiile sunt dificil de exprimat monetar. ACE este un instrument de selectie a
unei solutii alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificat n unitati
de masura fizice).

In cazul prezentei analize vom raporta costul investitiei si costurile privind
intretinerea si reparatiile la populatia Orasului Cisnddie, ce va beneficia de pe
urma investitiei in intervalul orizontului de timp ales.

Conform recensimantului efectuat in 2021, populatia Orasului Cisnadie se ridica
la 22.277 de locuitori, in crestere fat# de recensamantul anterfor din 2011, cand

fuseserd Tnregistrati 14.282 de locuitori.

1) Orizontul de timp

Orizontul de timp al analizei individuale a unei alternative depinde de
durata ‘proiectatd a realizarii investitiei §i, respectiv, de durata fazei de
exploatare. Conform manualului de intocmire a  ACE, orizontul de timp
recomandat pentru ACE este cel utilizat pentru ACB-25 ani.

2) Actualizarea si rata de actualizare

Analiza cost-eficacitate ia in considerare atat costurile cat si beneficiile care -
apar in ani diferii. in scopul de a le face comparabile, este utilizata tehnica de
actualizare. Actualizarea este o tehnica care permite compararea valorii unei
monede in diferite perioade de timp. Din punctul de vedere al analizei cost-
eficacitate un euro primit astdzi valoreaza mai mult decat un euro primit maine,
deoarece moneda euro primitd astazi ne permite s& crestem consumul nostru de
astizi, pe cand moneda euro primitd in viitor, poate doar si creasca consumul
viitor. Acest lucru nu are nimic de a face cu inflatia, ci doar cu amaénarea
consumului si reflectd preferinta pentru prezent.

Rata de actualizare utilizata poate fi aceeagi in cazul ACE cu cea propusa
spre a fi utilizatd in ACB. Rata de actualizare recomandata 1n ,Anexa 4. -
Recomandari privind analiza cost-beneficiu” a Ghidului solicitantului este de 5%.

3) Tipuri de costuri — identificarea costurilor

Identificarea costurilor se realizeaza la fel ca si in ACB, astfel :
*) Din punctul de vedere al datei i frecventei producerii avem
1. costul cu investitia;

2. costuri de reparatii.
Prin realizarea proiectului, traficul va beneficia de conditii superioare de circulatie
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care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice precum:

. reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor;

. viteza de parcurs sporitd, deci o reducere a timpului consumat si a
pierderilor aferente acestuia.

Viteza de circulatie
Tinadnd cont de structura si volumul traficului corespunzitoare fiecdrei etape de

prognozd si de capacitatea de circulatie, s-a determinat viteza medie de
circulatie a fluxului de vehicule atat in cazul “f4r4” realizarea prolectului cat si in
cazul “cu” realizarea proiectului.

Costurile de operare a fluxului de autovehicule nu au fost luate 1n calcul pentru a
nu exagera beneficiile obtinute prin implementarea proiectului.

4) Raportul cost-eficacitate
Raportul ACE este rezultatul Tmpartirii valorii actuale a costurilor totale

(VATcost) la efectele/ beneficiile exprimate in termeni fizici.
VATCost proiect
Raportul ACE = --------=mm==m=ommmom=s H
Efect cproiect
In urma raportului ACB se alege varianta 1 - propusd deoarece costul pe
persoana beneficiara de pe urma investitiei este mai mic decat cel aferent

variantei cu investitie maxima.

5) Costul unitar anual (Cua)

Costul unitar anual este valoarea actuala a costului total impartita la
numirul de ani ai orizontului de timp si la efectele / beneficiile primului an de
functionare, in termeni fizici (sau la efectele / beneficiile proiectate). In
conformitate cu manualul de intocmire al ACE acest indice prezinta o imagine
buni a eficacititii alternativei / optiunii/ proiectului. :

CUa = CUTCost / T / E, unde
CUa = Cost unitar anual
CUTCost = valoarea actualizaté a costurilor totale
T = humdrul de ani ai orizontului de timp
E = efectele scontate in primul an de functionare
Din analiza cost-eficacitate prezentatd mai sus reiese oportunitatea
implementdrii investitiel propuse.
e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor
In analiza de risc se iau in considerare o serie de riscuri care pot aparea in
diferitele faze ale proiectului, respectiv :
- in faza de pregatire si elaborare;
_ fin faza de implementare a proiectului (realizarea efectivd a lucrarilor),;
- 1in faza de operare efectivad a proiectului.

PROIECT NR. 1 /2024 39



SC DRUM DESIGN SRL ,Demolare si construire Pod peste Pardul Ursului (Valea
g Popii) de pe strada Cetétii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu”

Riscuri specifice fazei de pregatire si elaborare a proiectului:
_ eventuale intarzieri in transmiterea documentelor si aprobarilor;
- riscuri operationale si de sistem.
Aceste riscuri pot fi administrate in mod corespunzator prin contractarea
lucrarilor de consultantd cu firme de specialitate.
Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului (realizarea efectiva a
lucrarilor):
_ riscuri tehnologice - modificdri de natura tehnologica;
riscuri financiare — riscul ca finantatorul sa nu poatd asigura resursele

financiare;
riscuri economice - cresterea preturilor la materiale, combustibil, servicii

etc.;
- cresterea valorii investitiei ca urmare a intarzierii implementarii ei;

- posibile repet#ri ale procedurilor de achizitii;
_ eventuale intarzieri in transmiterea documentelor gi aprobarilor;
_ riscuri datorate evenimentelor naturale;

Aceste riscuri pot fi administrate in mod corespunzator prin bugetarea cat
mai corectd a costurilor aferente proiectului, prin contractarea lucrarilor de
consultantd cu firme de specialitate, monitorizarea continud a preturilor de piatd,
identificarea de noi surse de finantare si atragerea de fonduri complementare,
monitorizarea continud a progresului tehnologic, prevederea unor marje de
eroare pentru etapele mai importante ale proiectului.

Riscuri specifice fazei de operare efectivé a proiectului:

- cregterea cheltuielilor de mentenanta;
capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona in mod corespunzator
obiectivul de investitie realizat.
Aceste riscuri pot fi administrate in mod corespunzator prin bugetarea cét
mai corectd a costurilor de intretinere a investitiei dupa implementarea ei, pe
toatd durata normald de functionare a acesteia.

6.OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de

vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Varianta ZERO

In cazul variantei zero costurile de intrefinere, asa cum se prezintd in
situatia actuald, sunt ridicate, din acest motiv preferdndu-se depunerea unui
efort financiar pentru realizarea unei investitii care si genereze costuri de
intretinere ulterioara mai mici si o durabilitate in timp mai mare.

in cazul variantei zero costurile de intretinere ale podului in starea in care
se afly in prezent constau in lucréri de refacere a hidroizolatiei, a betonului
suport si a imbracamintii pe pod, dar si refacerea parapetelor pietonale, dar daca
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nu se intervine la suprastructurd exista riscul ca aceasta sa intre in colaps, iar
podul s devind impracticabil, legdtura locuitorilor cu obiectivele amplasate in
zon ar fi intrerupte existand riscul producerii unor accidente si chiar pierderi de
vieti omenesti.

Avand in vedere toate acestea se poate spune cd investitia este de dorit sa
se realizeze in beneficiul tuturor partilor implicate (populatie, autoritati publice,
mediu de afaceri).

Varianta 1 — propusa
fn cazul variantei cu investitia propusd efortul financiar necesar realizarii

acesteia este semnificativ, durata de -executie a lucrarilor este optim, iar
disconfortul cetétenilor creat de lucrari este minim.

Ulterior, lucrarea va genera costuri de intretinere mai mici si o durabilitate in
timp mai mare, pe 1&ngd alte avantaje de ordin social.

Lucrdrile propuse in aceastd variantd au fost descrise mai sus, la punctul 5.1.
Varianta 1

Varianta 2 - maxima

In cazul variantei cu investitie maxima efortul financiar necesar realizarii
acesteia este semnificativ, iar ulterior va genera costuri de intretinere
comparabile cu varianta cu investitia propusd si o durabilitate in timp si alte

avantaje de ordin social comparabile cu varianta propusa.
In cazul variantei maxime cheltuielile de intretinere dupa implementarea

investitiei constau in lucrarile de intretinere curentd, lucrdri care se vor prevedea
intr-un program de intretinere si urmérire in timp a lucrarii.
Pentru realizarea variantei 2 — maxima, lucrdrile propuse se regasesc la punctul

5.1- Varianta 2.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiun'ii optim(e),

recomandat(e)

Din analiza financiard a celor dou# variante, si avand in vedere faptul ca
varianta 1 - cu investitia propusd genereaza un efort financiar de implementare
mai mic decit varianta 2 - maxima, dar cu aceleasi avantaje, iar cheltuielile
ulterioare cu intretinerea sunt similare cu varianta 2 - maximd, am ales ca
variantd optimd varianta 1 - cu investitia propusa.

Investitia propusa de varianta 1 r3spunde nevoii de modernizare gi
dezvoltare identificate in Romania in contextul integrérii in spatiul european.

Sustenabilitatea financiard a investitiei propuse este datd de faptul ca
odatd realizatd, investitia genereaza costuri de intretinere mici, care pot fi
suportate cu ugurintd de catre instituia beneficiard din fondurile ce i sunt

repartizate anual.
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului
de investitii, exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA,
din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

VALOAREA TOTALA (INV) | _
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA: 3 528 071,18 lei
2 254 273,78 lei

Din care C+M:

ESALONAREA INVESTITIEIL FARA TVA FARA TVA
(INV/C+M) Investitie C+M

Anul I 2 977 936,86 lei 1 894 347,72 lei

DURATA DE REALIZARE
Durata de realizare a investitiei este de 10 luni. Etapele si durata de

realizare a investitiei sunt conform graficelor prezentate.

CAPACITATI: Conform estimarilor prezentate in partea economica.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta -
elemente fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea
tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

« Suprafata totald: 3500 m?;

+ Lungimea totald a podului: 59.10m;

o L3timea totald a podului: 6.20m;

 L3timea partii carosabile: 5,00m;

» L8time grinda parapet: 2 x 0.60m;

o Lungime rampe pod: 2x50m;

 Prag de fund fnecat in aval;

« Calibrare si amenajare albie cu saltea de gabioane si
anrocamente;

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de
rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si tinta
fiecidrui obiectiv de investitii;

Nu este cazul. Aceste investitii vor avea si un important impact social
asupra comunitétii locale, asupra stdril generale de sanatate a populatiei, asupra
nivelului general de trai al comunitdtii, tinta obiectivului de investitii fiind
cresterea nivelului de trai al populatiei din zona.
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d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
exprimata in luni.

PERIOADA IN LUNI

Nr. Denumirea capitolelor si
crt. subcapitolelor de cheituieli
X II II1 v Vv vi VII VIII X X
1 2 4
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea CAPITOLUL 1

terenului

— Amenajarea terenului

1.3. | Amenajarl pentru protectia mediului sl
aducerea la starea Initiala

1.4, | Cheltuieli pentru relocare / protectia
utilitatilor
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatlior CAPITOLUL 2
neacesare obiectivuliul
2.1 | Cheltuleli pentru asigurarea utilitatilor ‘ [ I ! | [ 1
necesare oblectivulul
Cheltuieli pentru proiectare st asistenta CAPITOLUL 3
tehnica
3.7. | consultanta
3.8. | agistenta tehnica
Cheltuieli pentru investitia de baza CAPITOLUL 4
41, | constuctll st Instalatil
4.2, Montaj utilaj tehnologic
4.3, | Utllaje, echipamente tehnologice sl
functionale cu monta]
4.4. | Utliaje fara montaj si echlpamente de
transport
4.5 | potarl
4.6. | Active necorporale
Alte cheltuieli CAPITOLULS
5.1. Organizare de santler
5.2. | Comisioane,taxe, cote legale, costuri de
finantare
5.3. | cheltuieli diverse si neprevazute
5.4 | cheltuleli pentru informare - publicitate
Cheltuieli pentru probe tehnologice si ‘ CAPITOLUL 6
teste; predare la beneficiar
6.1. Pregatirea personalului de exploatare - |
6.2. | probe tehnologice si teste

Durata de realizare a executiei lucrarilor va fi de 10 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Prin proiectul executat se vor respecta elementele specificate in tema de

proiectare anexata la contractul de servicii si prevederile expertizei tehnice

anexate.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
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credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite
Finantarea investitiei se va face din fonduri atrase si fonduri propril
(prevézute in bugetul local).
7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei

de construire
Certificat de Urbanism nr. 101 din data de 20.02.2024,

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si

Publicitate Imobiliara
Studiu topografic — Extras din Monitorul Oficial privind proprietatea.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres

prevazute de lege
Nu este cazul — Extras din Monitorul Oficial.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente

Nu este cazul
7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia

mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Nu este cazul — se vor obtine la faza PAC.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative
de eficienta ridicata pentru cresterea performantei
energetice;

Nu este cazul.
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in
situri arheologice;
Nu este cazul. ’
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul

investitiei.
Nu este cazul.
ANEXE
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1. DEVIZUL GENERAL, DEVIZ PE OBIECT

2. ANTEMASURATOARE CANTITATI- SOLUTIA 1- suprastructura
BAP

3. ANTEMASURATOARE CANTITATI- SOLUTIA 2- structura MIXT

4. EXPERTIZA TEHNICA

5. STUDIU HIDROLOGIC

6. CALCUL HIDRAULIC

7. STUDIU TOPOGRAFIC

8. STUDIU GEOTEHNIC

9. PARTI DESENATE

PLAN DE INCADRARE IN ZONA o1
PLAN DE SITUATIE EXISTENT 02
PLAN DE SITUATIE POD PROPUS 03
RELEVEU DISPOZITIE GENERALA 04
RELEVEU SECTIUNE TRANSFERSALA 05
DISPOZITIE GENERALA SOLUTIA 1 06
SECTIUNE TRANSVERSALA SOLUTIA 1 07
DISPOZITIE GENERALA SOLUTIA 2 08
SECTIUNE TRANSVERSALA SOLUTIA 2 09

Intocmit: ing.Attila TAKACS
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Beneficiar: ORASUL CISNADIE

DEMOLARE $I CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL
URSULUI (VALEA POPII)
DE PE STRADA CETATII DIN ORASUL CISNADIE,
JUD. SIBIU

PROIECT TEHNIC
DETALII DE EXECUTIE

BENEFICIAR:

ORASUL CISNADIE

tel: 0372714179

e-mail; primarie@cisnadie.ro

adresa: Piata Revolutiei, nr.1, Cisnadie, jud. Sibiu




strada Cetafii din orasul Cisnadle, jud. Sibiu”

P.T.E.

l S.C.DRUM DESIGN S.R.L.

FDemoiare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe
’ . ORASUL CISNADIE

BORDEROU

i 1. Foaie de prezentare
2. Borderou general
3. Documentatie - Proiect tehnic. Detalii de executie.
4. Anexe la documentafie:
- Certificat de urbanism nr. 101/20.02.2024
- Expertiza tehnica nr.28/aprilie 2023
- Studiu geotehnic realizat de SC GEOFOR SRL

- Referat de verificare al proiectului
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Beneficiar: ORASUL CISNADIE

DEMOLARE S| CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL
URSULUI (VALEA POPII)
DE PE STRADA CETATII DIN ORASUL CISNADIE,
JUD. SIBIU

PROIECT TEHNIC
DETALII DE EXECUTIE

BENEFICIAR:

ORASUL CISNADIE
tel: 0372714179

e-mail: primarie@cisnadie.ro
adresa: Piata Revolutiei, nr.1, Cisnadie, jud. Sibiu




strada Cetafil din orasul Cisnédie, jud. Sibit

“Damolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe P.T.E
' S.C.DRUM DESIGN SR.L.

ittt ORASUL CISNADIE

Obiect:

FOAIE DE PREZENTARE

DEMOLARE SI CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL URSULUI (VALEA POPII) DE

Faza de proiectare:

Beneficiar:

Proiectant:

PE STRADA CETATII DIN ORASUL CISNADIE, JUD. SIBIU

PROIECT TEHNIC, DETALII DE EXECUTIE $I CAIETE DE SARCINI

ORASUL CISNADIE

S.C. DRUMDESIGN S.R.L

str. Tudor Viadimirescu, nr.20, Gherla, jud. Cluj
J12/3330/2007, CIF RO22183006
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| - i1l ORASUL CISNADIE

BORDEROU

Piese scrise

Foaie de prezentare
Borderou

Lista de semnaturi
Memoriu tehnic
Program de urmarire a calitatii pe santier si faze determinante;
Program de control a calitatii executiei lucrarilor si in 27676 OF precutie determinante
pentru rezistenta si stabilitatea constructiilor ‘
Plan general S.S.M.

Graficul de realizare a investitiei

Breviar de calcul

10 Caiete de sarcini

11. Liste de cantitati '
12. Instructiuni privind supravegherea i reviziile tef\yes

>0 AW~

© o

Piese desenate
—

['Nr. Crt. | Denumire plansa 08 N\ Cod plansa
1. | Plan dé incadrare in zona /4 A()‘f,{f;"‘m v N\ P-1.
2. | Plan de situatie existent [T 7R e N \\ pP-2.
3. | Plan de situatie propus [ | . i S P-3.
4. | Releveu - Dispozitie generala || \,, Lo ?I?a?g I m | P-4,
5. | Releveu - Sectiune transversala \\ \& \442 822,55, Ay P-5.
6. | Dispozitie generala N =S /4 P-6.
7. | Sectiune fransversala \Wy /4 P-7.
8. | Plan trasare fundatii e P-8.
9. | Plan cofraj culee P-9.
10. | Plan armare elevatie P-10.
11. | Plan cofra] grinda prefabricata L=18.00m, h=42cm P-11.
12. | Plan armare activa grinda prefabricata L=8.00m, h=42cm pP-12.
13. | Plan armare pasiva prefabricata L=8.00m, h=42cm P-13.
14. | Plan cofraj suprabetonare P-14.
15. | Plan armare suprabetonare P-15.
16. | Placa de racordare L=3.00m P-16.
17. | Detaliu parapet pietonal P-17.
18. | Detaliu parapet combinat P-18.
19, | Detaliu bordura prefrabricata inalta P-19.
20. | Detaliu camasuire zid existent amonte mal stang P-20.
21. | Zid de sprijin amonte mal drept P-21.
22. | Detaliu aripi monolite aval P-22.
23. | Detaliu bordura prefabricata mica P-23.
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ittt oc ORASUL CISNADIE

FOAIE DE PREZENTARE

Obiect:

DEMOLARE S| CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL URSULUI (VALEA POPII) DE
PE STRADA CETATII DIN ORASUL CISNADIE, JUD. SIBIU

Faza de proiectare:

PROIECT TEHNIC, DETALII DE EXECUTIE SI CAIETE DE SARCINI

Beneficiar: ORASUL CISNADIE

Proiectant: S.C. DRUM DESIGN S.R.L

str. Tudor Vladimirescu, nr.20, Gherla, jud. Cluj
J12/3330/2007, CIF RO22183006

PROIECT nr: 1/ 2024
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LISTA DE SEMNATURI

Sef proiect: Ing. Horon Stefan . .

Proiectanti:
Ing. Attila-Mihaly TAKACS

Ing. Rus Emanuela
Ing. Horon Paula

Ing. Budai Razvan _
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. ORASUL CISNADIE

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

DEMOLARE SI CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL URSULUI (VALEA
POPII) DE PE STRADA CETATII DIN ORASUL CISNADIE, JUD. SIBIU

MEMORIU TEHNIC

in conformitate cu HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etepele de elaborare i confinutul-cadru al

documentatjilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
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v ORASUL CISNADIE

Cuprins

I. MEMORIU TEHNIC GENERAL .....coccovrvrms i ceeiirmmsssssirsismsssmmsnsiiessissnsssaguisssmissssssessesinas T T s T e 3

1. INFORMAT!I GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH ....vrnne it o N 3
1.1, Denumirea OBIGCHVUIUI A8 INVESHI:............owvvesiriivinsessirisssssssssssssssass s bR bR e 3
DEMOLARE S CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL URSULUI (VALEA POPII) DE PE STRADA CETAT!I DIN ORASUL CISNADIE,
JUD. SIBIU ..o vsioreassmmnsssssssssssssiserssssasssasssssinsasi iz sssssesssstss eeereeseenees et bR AR AR R RS RS SRRSO R R g s 3
1,2, AMPIBSAIMONIUL ..ovcvorveeerersssisrssssssssesss st sssssssss s 448 AR R P10 3
1.3, Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii studiul de fezabilitate/documentatia de avizare a
Jucrariior de iterVentil..........iicniniiarinssiiss evereenmbeesasaserestes s iRt s tR eSO RS e e SRR A A sk s RS 3
1.4.  Ordonatarul principal de credite ...........coeinccrvisnerinnes T LU ORI . e T 3
PRIMARIA 0RA$ULUI CIONADIE ..o vveeorverseiaeesssssssessssniesssssessesesss s 434 ERRRRS TR RN SRR AR AR AR 050 3

. 1.5.  Investiforul..............ce RO JON: . S o R e s st R s 3

PRIMARIA ORASULUI CISNADIE ..covcuuts01110mes1sm s sstsnes 1881881508881 01 AR SR s 00 3
1.8, BONEfTClaril INVOSHHEH ..cov..cvisvvvivviierivnssisscsmsisassessesissssssssssesmsasssssissssasessssasssmsassins s aabas b s b or it A, m— 3
PRIMARIA ORASULUD CISNADIE 1vrereeeeesssesissssosos o115 80001 3
1.7, Elaboratorul proiactulti tehnic de 8XOCUEIE ...........iereisimimssimsss sttt s s s 3
70 PPOIGCIANE ... oo evsiereassisssss s sissesb bbb s ps i e

2. PREZENTAREA SCENARIULUVOPTIUNII APROBAT(E) IN CADRUL ST, %@5 '

AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI! c.ccooooeccvcvirmnnmmsiimsmnesisssssisssesmmsnsns e S 2 L. MA4,. SR T, RO
2.1.  Particularitati ale amplasamentulii...........vcsssscesssnffoisnnsfosmieeces WA m7~-- :
a. descrieraa amplasamentul;...............evmerssesninssnsmnsf o oo
b. 1) 111 {1 ORISR  EIUEE S
(/2 clima si fenomenele naturale specifice zonei;
d. 00I0gia, SQISIMICHALEE;....vvvvvvesivoesisisssissssssisssmsarispisssssasss srseosnssss
8. devierile si protejarile de utilitati afectate; ...

d f. sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari definitive si provizorii; ISP .

g- calle de acces permanents, caile de comunicatii 8J altele aSOMEMEA;.........c.wwweriiinssimimisimsss e 5
h. CAIIG 08 ACCOS PPOVIZONIT}..rvvec.ricusisisssssssssssesssssssssssss st ssss s aas 88 R R 5
i. bunuri de patrimonits CUIUIEl IMOBI. ...........vivverisisiicsssesscassmssssssisssmissnss s s s s 5
j Categoria de importantd a obiectivului............cc...coevvns e R 81 AR 000 5

Stabilirea categoriei de impOrtanta @ CONSITUCHIION ....vvw..uvrvseressssssimussssss s st st st e 5
PR TR S —————EEE R R S S 6
a. caracteristlci tehnice si parametri specifici obiectivului de JAVESHIIT: o..ovverrriearirerevsrssisssissssssisssassssssemmessssnasessassasassas 6
b. varianta constructiva de realizare @ INVESHIHIE!; ............uiwiiicssms i s s s serecs 7

[I. MEMORI TEHNICE PE SPECIALITAT L ....oosrvvereerirsussasasinsissmssmsssssssessesesssmsssssessssss assss0s a8 0mssssnssss 1141810808004 RA NS00 1200000 8
a. Memoriu de arhitectura - contine descrierea !ucranlor de arhitectura, cu precizarea echiparii si dotarii specifice
FURNCHUNT oo vvvvosvveeestesearessossessassassssassss s ssses eer st 318181044480 E R 8R40t EE 141D 8
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“Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe
strada Cetatii din orasul Cisnadie, jud. Sibiu™

P.T.E

S.C. DRUM DESIGN S.R.L.

ORASUL CISNADIE

|. MEMORIU TEHNIC GENERAL

1.INFORMAT!I GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIl

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

DEMOLARE S| CONSTRUIRE POD PESTE PARAUL URSULUI (VALEA POPII) DE PE STRADA

CETATII DIN ORASUL CISNADIE, JUD. SIBIU

1.2. Amplasamentul:
ORASUL CISNADIE, JUD. SIBIU

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de fezabilitate/documentatia

de avizare a lucrarilor de interventii
Nu este cazul.
1.4. Ordonatorul principal de credite
PRIMARIA ORASULUI CISNADIE
1.5. Investitorul
PRIMARIA ORASULU! CISNADIE
1.6. Beneficiarul investitiei
PRIMARIA ORASULUI CISNADIE
1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
1.7.1.Proiectant
S.C. DRUMDESIGN S.R.L
str. Tudor Viadimirescu, nr. 20, Gherla
R.C.: J12/3330/2007, C.I.F. R022183006




DRUM DESICN
§.C. DRUM DESIGN SR.L.

“Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe P.T.E
strada Cetétji din orasul Cisnadie, jud. Sibiu® o

\ | ORASUL CISNADIE

2.PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBAT(E) IN CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1, Particularitati ale amplasamentului

a. descrierea amplasamentul;
Orasul Cisnadie este situat in partea centrald a teritoriului judetului Sibiu care apartine extremitatii sudice a
Depresiunii Sibiului, regiune ce se extinde la vest de Valea Oltului incluzind o parte din Mérginimea Sibiului de la
poalele Muntjlor Cindrel si Lotru.
Podul peste paraul Ursului se afld pe un drum din domeniul public al orasului Cisnadie.
Podul este amplasat pe strada Cetatii la traversarea acesteia peste paraul Ursului (Popii} strada care se
~ suprapune cu traseul drumul judetean DJ 106C Sadu-Cisnédie, in orasul Cisnadie, judetul Sibiu.

b. topografia;

Geografic, oragul apartine parfii sud-vestice a Podisului Hirtibaciului care alcétuieste extremitatea sudic a
depesiunii Transilvaniei din interiorul Bazinului Intracapatic.

Trecerea de |a zona muntoas3 aflata la sud si sud-vest spre Depresiunea Transilvaniei existenta la nord se
resimte si In structura geologicd unde fundamentul cristalin al Carpatilor Meridionali a determinat in mod decisiv
actuala stratificatie de la suprafaté care intereseaza din punct de vedere al terenului de fundare.

c¢. clima si fenomenele naturale specifice zonei;
Din punct de vedere climatic, in conformitate cu STAS 1709/1-90, indicele de umiditate Thorntwaite Im, in
zona studiatd, corespunde tipului climatic Il.
’ Adancimea de inghet, conform STAS 6054-85 — "Adancimi maxime de inghef. Zonarea teritoriului
Romaniei”, este de 80-90 cm.
d. geologia, seismicitatea;
Perimetrul in care s-a infreprins cercetarea geotehnica se afla in zond cu adincimea maxima de inghet de
80-90 cm conform STAS 6054-85, iar potentialul seismic al regiunii corespunde macrozonei care se caracterizeaza
printr-o valoare de virf a acceleratiei terenului ag = 0,20 pentru un interval mediu de recurentd IMR = 225 de ani si 20
% posibilitate de depsire in 50 de ani si o perioada de control a spectrului de raspuns Tc = 0,7 secunde potrivit
normativului P 100-1-2013,
e. devierile si protejarile de utilitati afectate;

Retelele edilitare aflate pe amplasament vor fi protejate prin grija antreprenorului, iar la executia lucrarilor

aferente infrastructurii si a suprastructurii se vor convoca detinatorii retelelor pentru a asista si eventual a remedia

imediat eventualele avarii ce pot aparea.
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: ORASUL CISNADIE
f.  sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari definitive si
provizorii;
Nu e cazul.

g. caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea;

Accesul principal este asigurat pe DJ108C.
h. caile de acces provizorii;
Reabilitarea podului se va realiza cu inchiderea completa a circulatie, circulatia find deviata pe rute
ocolitoare.
i.  bunuri de patrimoniu cultural imobil.
Pe amplasament, sau in imediata apropiere a acestuia, nu exista monumente istorice sau situri arheologice.
Suprafetele care fac obiectul prezentului proiect nu se incadreaza in zone protejate sau arii de protectie.
In vecinatatea amplasamentului nu se gasesc terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica sau siguranta nationala.
j. Categoria de importanté a obiectivului
Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii se incadreaza in categoria C, de importanta normala,
conform calculului de mai jos.
Stabilirea categoriei de importanta a constructiilor

Nr. | Factori ’ . Calcul punctaj
cit. | determinanti Criterii asociate Punctaj Nivel apreciat predominant
.| OCameni implicati direct in cazul unor .
' | disfunctii ale constructiei e Medi
. .| Oameni implicati indirect in cazul unor .
1 importanta vitala | i disfuncti ale constructiet 0 Inexistent 2
.. | Caracterul evolutiv al efectelor periculoase, "
W1 in cazul unor disfunctii ale constructiei g Ineatant
Marimea comunitatii care apeleaza la
.| fuctiile constructiei si/fsau valoarea )
'| bunurilor materiale adaposiite de 2 Mediu
. constructie
Importanta social-
2 Seap ! Ponderea pe care fuctiunile constructiei 0 2
I It . ) .
Bl | auin comunitatea respectiva £ hiodig
fi | Natura si importanta fuctillor respective 2 Mediu
Masura in care realizarea si exploatarea
i | construcliei intervine in perturbarea 2 Mediu
3 Implicarea mediului natural si construit 1
ecologica
.| gradu! de influenta nefavorabila asupra '
" | mediului natural si construit 2 et
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.. | rolul activ in protejareafrefacerea mediului
| natural si construit ) Redls
i | Durata de utilizare preconizata 4 Apreciabil
Masura In care performantele alcatuirilor
Necesitatea luarii i constructive depind de cunoasterea 1 Redus
4 in considerare a evolutiei actiunilor(solicitarilor) pe durata 4
duratei de de realizare

utilizare(existenta)

Masura in care performantele functionale
ji | depind de evolutia cerintelor pe durala de 1 Redus
utilizare

Masura in care asigurarea solutiilor
i | constructive, este dependenta de conditiile 2 Mediu

locale de teren si de mediu

Necesitatea i | Masurain care condilile locale de teren si 0 nexisien
5 adaptarii la de mediu evolueaza defavorabil in timp 1

conditille jocale de
teren si de mediu

Masura in care conditiite locale de teren si
ii | de mediu determina activitati/masuri 1 Redus
deosebite pentru exploatarea constructiei

. | Ponderea volumului de munca si de A 5
' | materiale inglobate 4 Apreciabil
Volumul de Volumul si complexitatea activitatilor
munca si de . | necesare pentru mentinerea "
6 materiale i performantelor constructiei pe durata de 2 Mediu 4
necesare existenta a acesteia
i Activitati deosebite In exploatarea 1 Redus

constructiei impuse de functiunile acesteia

14

7 | Punctaj cumulat

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 ,Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor”, lucrarile acestei

documentatii se incadreaza in clasa de importanta IV — constructii de importanta redusa.

2.2. Solutia tehnicé
a. caracteristici tehnice si parametri specifici® ' e itii;

Lungimea podului:
-Lungimea fotald 12.00m.

Litimea podului:
Bt=11.25m latimea totala pod;
- 1x0.30m grinda parapet;
- 1x3.00 m trotuar,
- 1x0.20m bordura inalta;
- 1x7.00m parte carosabil,
- 1x0.65m grinda parapetului combinat;
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Clasa de incircare: Eurocod (LM1, LM2, LM4)
Schema static: Cadru dublu incastrat
Oblicitate: Oblic stanga 80°

Tipul structurii:
incadrarea In clasa de important3 a podului s-a facut conform STAS 4273 - 83, din care rezultd urmatorele:

» Categoria constructiei IV
o Durata de exploatare — definitiva
e Rolul functional principal

Fat4 de cele prezentate anterior, conform STAS 4273 - 83, lucrarea se incadreazé in clasa 4 de importanta.
Conform STAS 4068/2, pentru clasa IV de important# lucrarea se va dimensiona pentru tranzitarea debitului maxim
cu probabilitatea anual de depasire 5% la condifii normale de exploatare, facandu-se o verificare la debitul cu

asigurarea de 1%.

b. varianta constructiva de realizare a investitiei;

Conform expertizei tehnice i DALI, se propune inlocuirea podului existen
Se propune construirea unui pod nou, constand in:

- Construirea unui pod nou dimensionat la clasa de incércare Eurggo
- Refacerea zonelor de racordare si a rampelor;
- Amenajarea albiei;

Lungime
Lungimea totald a podului: Ltot=12.00m, o deschidere de calcul de LeY.
Lumina podului in sens longitudinal acestuia este de 6.98m.

Latime
In sens transversal, podul are lafimea totald de B=11.25m% ajiege compune din:

- 1x0.30m grinda parapet;

- 1x3.00 m trotuar;

- 1x0.20m bordura inalta;

- 1x7.00m parte carosabila;

- 1x0.65m grinda parapetului combinat,

Podul are pant3 transversala in acoperig de 2.0%.

Dimensionare hidraulica: din punct de vedere hidraulic, podul a fost dimensionat la debitul cu asigurarea de
1%, Q=47,2mc/s, cu garda de 22cm.
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Rampe de acces
- Lungimi: 2 x 25.00m;

- Imbrac&minte : permanenté din beton asfaltic 2 straturi;

Pentru rampe si lucrérile de drum din apropierea podului se va avea in vedere ca zona apartine regiunii cu tip
climatic It conform hartii de raionare a teritoriului Romaniei cuprinsa in STAS 1709H1-90.

¢. trasarea lucrarilor;
Se va face de citre antreprenor pe baza planului de situatie si a coordonatelpgs

MA
@.D.Rﬁ{ﬂ

d. protejarea lucrarilor executate $i a materialelor din santier;
NR./u8685

Se vor lua masuri de c3tre antreprenor pe baza normativelor in vigoare
£ at
X
Se va realiza de catre antreprenor pe baza unui plan propriu, in functie de dotarnie &/Gar: O
Il. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

a. Memoriu de arhitectura - contin

e. organizarea de santier;

si dotarii specifice functiunii

Nu este cazul B

b. Memorii corespondente dome g {2
S-a proiectat un pod nou conform urméatoareiQr St
- STAS 2924-91 — Poduri de go
- P.D.95-2002 - Normativ privind proiectarea hidraulic a podurilor i podetelor;

- 10111A-77 - Infrastructuri din zidarie, beton gi beton armat;

- 10111/2-87 - Suprastructuri din beton, beton armat gi beton precomprimat;

- 1545/89 - Poduri pentru strazi si sosele; Pasarele- Actiuni;

- 1910-83 — Poduri de beton , beton armat si beton precomprimat — Suprastructura;
- 3221-86 — Poduri de sosea — Convoaie tip;

- P100/2006- Cod de proiectare seismica;

- Stas 863/85 - Elemente geometrice ale traseelor, prescripiii de proiectare.

Suprastructura si calea pe pod
Suprastructura este prevézuta din 17 grinzi prefabricate din beton precomprimat tip L, h=42cm si L=8.00m,

asezate interax |a distanté de 62cm. Grinzile sunt asezate pe un pat de mortar de ciment.
Transversal grinzile sunt solidarizate prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45, cu grosime

minima de 15¢cm.
Schema statica a podului este de cadru, in consecinta pe zona de rezemare a tablierului se va realiza un

nod de cadru.
Grinzile, respectiv placa de suprabetonare vor avea armaturi de conectare cu zidul de garda, iar zidul de

garda se va monolitiza cu placa de suprabetonare.
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Placa de suprabetonare are profil tip acoperis fn sens transversal, cu pante de 2% spre exterior, pe zona

carosabili si de 1% pe zona trotuarului.
Peste placa de suprabetonare este pravazut un strat de hidroizolatie performanté pentru poduri cu protectie

incorporata.
Hidroizolatia este protejata de un strat de mortar asfaltic in grosime de 3cm.
Calea pe pod este alcatuit din doud straturi de mixtura asfaltica 4+4cm BAP16.
Partea carosabila este marginité, pe partea din amonte de bordura prefabricatd inalt3, iar in partea din aval

de bordura mic din beton prefabricat.
In aval grinda parapetului de siguranta va avea |&limea de 43cm §i indlfimea de 50cm.
Pe partea din amonte este prevazut un trotuar cu latimea de 3.00m._Marginal este prevazut parapet pietonal

Suprastructura nu va avea rosturi de dilatatie, supras!
de culei.

Infrastructura
Culeele podului sunt prevazute din beton armat C30/3%

armat C25/30. :
Radierul are dimensiunea de 10.15x11.17x1.00m si are formase

Radierul se va realiza etapizat, pe jumatate de albie, cu devierea albiei pri
Sapatura pentru radier se va realiza cu sprijiniri grele pentru protejarea constructiilor invecinate.

Elevatia culeei are in3ltimea de 2.25m si lungimea de 10.97m §i grosimea de 1.50m, respectiv 1.10m.
Culesle au ziduri Intoarse de 1.55m lungime si 40cm grosime si au prevézute drenuri din piatra bruta pe

spatele elevatiilor. Drenul se va descérca cu ajutorul barbacanelor amplasate in elevafia culeel.

Pentru o mai bun3 protectie a culeelor acestea sunt hidroizolate cu o hidroizolatie compusa din doud straturi
de bitum filerizat sau membrana pentru zonele in contact cu paméntul,

Zidul de garda are indlifimea maxima de 65cm si grosimea de 30cm. Pentru rezemarea placilor de racordare

este previzutd o consold de 30cm laime.

Albie, racordarea cu terasamentele, scurgerea apelor de pe suprafata podului

Pentru racordarea cu terasamentul in partea din aval s-au prevézut aripi monolite din beton armat fundate direct.

Zidul existent din amonte mal stang se va repara prin cimasuire, respectiv se va realiza o supraindltare, iar pe
malul drept se va executa un zid de sprijin nou din beton armat.

Evacuarea apelor de pe pod se va face cu ajutorul pantelor transversale (2 x 2.00 %) si longitudinale pe langa
bordurs spre gurile de scurgere din canalizarea pluviald stradala.

Canalizarea pluviald existentd se va reloca prin aripile din aval.

Albia se va decolmata amonte pe o lungime de 17ml si aval pan la intersectia cu intubarea existenta.

finftde-pnteni din befon amonte i aval.

are din beton armat de lungime L=3.00m.
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Rampele de acces la pod
Pentru racordarea podului cu drumul, rampele sunt amenajate pe o lungime de 25m si inainte §i dupa pod.
Rampele au urméatoarele caracteristici:

- Parte carosabild - 1 x 7.00 m latime

- Sistem rutier:

Carosabil:
- 4 cm BA186 rul 50/70;
- 6 cm BAD22 4 leg 50/70;
- 20 cm Piatra sparta;
- 35 cm Balast;
- 20cm strat de forma balast

- 4.cmBA8 rul50/70;
- 15cm piatra sparta;
- 30cm balast;

Utilitati
fn prezent, pe pod s-au identificat utilitati. Toate utilitatile intalnite in zona podului se vor reloca prin grija

beneficiarului inainte de inceperea executiei.
Caminul din beton aval mal stang se va reconfigura pentru a permite constructia aripii monolite.

Variant3 de circulatie pe timpul executiei
Pe timpul executiei lucrarilor, traficul rutier se va realiza pe rute ocolitoare puse la dispozitie de catre

beneficiar.
Lucrarile provizorii se vor semnaliza corespunzétor normelor in vigoare pe timpul executjei.

Semnalizarea rutiera
Traversarea podului va fi semnalizatd orizontal si vertical conform normativelor In vigoare.

Siguranta Circulatiei

Siguranta circulatiei este asigurata prin planul de semnalizare proiectat.
Sectoarele de drum se vor semnaliza vertical si orizontal conform planului de semnalizare.

S-au previzut parapete de siguranté pe pod.

o ASPECTE RELEVANTE PRIVIND PARAMETRIi DE MEDIU

Siguranta in exploatare
Lucrarile propuse nu prezinta risc la foc. Siguranta in exploatare se rezolva prin lucrérile de amenajare a

torentilor si de consolidare a terasamentelor propuse care duc la stabilizarea versantilor, in consecinta stabilizeaza si

drumul si méreste siguranta in exploatare a lui.
Solutia de proiectare propusa diminueaza efectul zgomotului, iar cel care apare in perioada de lucru dispare

odat cu finalizarea lucrarii.

10
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Sanétatea oamenilor si protectia mediului:

- Protectia calitatii apelor
Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele pluviale care se scurg de pe

platforma drumului, in paraiele din zona. Atat pe durata executiel lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura
scurgerea normald a apelor. Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu
combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizérii de santier pentru a se evita poluarea apelor.

- Protectia aerului

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot s& apard in timpul executiei se pot stopa prin intretinerea
corespunzétoare a santierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si utilaje. Acestea
sunt verificate periodic prin unitéti de service auto, fiind admise in circulatie doar cele corespunzatoare normelor in
vigoare.

- Protectia impotriva zgomotului
Sursele de zgomot specifice care se manifestd in timpul executiei lucrarii vor dispare odaté cu inchiderea

santierului. De asemenea, prin refacerea carosabilului, se va imbunététi planeitatea drumului fapt ce va conduce sila
diminuarea zgomotului produs de circulatia autovehiculelor.
- Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate Ia lucrari vor fi
conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile.
- Protectia solului si subsolului

Ansamblul proiectat nu afecteazd negativ solul si subsolul din zona drumului ci, dimpotriva, are efect de
stabilizare a terasamentelor si de protectie.
- Protectia sistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.
- Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Scopul principal al lucrrii este aducerea drumului la parametrii normali de exploatare, colectarea si
evacuarea corectd a apelor, executia lucrarilor de consolidari de terasamente.
- Gospodarirea deseurilor

In urma executarii proiectului nu rezulté deseuri.
- Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stacheazé substante toxice si periculoase.

- Lucréri de reconstructie ecologica

11



“Demolare si construire Pod peste Paraul Ursului (Valea Popii) de pe P.TE
strada Cetaji din orasul Cisnadie, jud. Sibiu" o S.C. DRUM DESIGN S.R.L.

ORASUL CISNADIE

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunétatesc conditiile de protectie a mediului in zona drumului si a
consolidarilor. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.

- Prevederi pentru monitorizarea mediului
Din punct de vedere al protectiei mediului realizarea obiectivului va duce la eliminarea producerii prafului

datorita circulatiei vehicolelor.

o ORGANIZAREA DE SANTIER
Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi analizata si fixatd de constructorul care va

raspunde de executie.
e EXPROPRIERI
Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare exproprieri.
CAl DE ACCES PROVIZORII
Pentru realizarea investitiei se utilizeaza drumul public, cu reglementarea circulatiei.
SURSELE DE APA, ENERGIE ELECTRICA, TELEFON PENTRU ORGANIZAREA DE SANTIER
Se obtin de catre antreprenor din surse locale, cu acordul furnizorilor.
TRASAREA LUCRARILOR
Se va face de catre constructor conform planului de situatie.
PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE

Masurile pentru protejarea lucrarilor in executie: se vor respecta caietele de sarcini atasate.

VERIFICAREA PROIECTULUI
Lucrarile proiectate se incadreazi in categoria de importantd “C’ normald, ca urmare este necesara

verificarea lor Ia categoriile A4, B.2.
o LABORATOARELE CONTRACTANTULUI (OFERTANTULUI)

Antreprenorul general va organiza laboratoarele de santier si va asigura verificarea calitatii tuturor
materialelor puse in opera precum si a calitatii lucrarilor executate, conform cerintelor caietului de sarcin.
o CURATENIA PE SANTIER

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrérilor, antreprenorul general al lucrérii va asigura ordinea si
curitenia, atat in incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor.

Se vor respecta conditiile din avize.
e SERVICII SANITARE

In caz de nevoie se va apela la dotarea cu echipament de prima interventie in caz de accidente, existenta la

dispensarul local.
e RELATILE INTRE CONTRACTANT, CONSULTANT SI AUTORITATEA CONTRACTANTA

12
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Relatiile intre acesti factori sunt cele stabilite prin lege. Controlul calitétii lucrarilor se va executa permanent
si periodic conform "Programului de inspectie pe faze".

La inceputul executiei lucrérilor beneficiarul va stabili modalitatea de urmérire tehnica si economica a
executiei.
e MASURI DE PROTECTIA MUNCH SIP.S.I.

In perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile generale din Legea securitatii si sanatatii in muncé nr.
319/2006, HG 1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatji gi sanatatii in
munca nr. 319/20086, cu modificéri si completéri, HG 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru santierele temporare sau mobile si alte reglementdri specifice privind securitatea si sanatatea in munca in
functie de domeniul lucr3rilor prevazute in proiect precum si de mésurile impuse cu ocazia controalelor privind
securitatea si sanatatea in munca, efectuate de catre organele abilitate.

Executantul lucrarii proiectate va lua masuri, prin lucratorii desemnatj cu securitatea gi s@nétatea Tn munca,
pentru stabilirea tuturor masurilor de securitatea muncii necesare pentru toate tipurile de lucrari proiectate, in funcie
de materialele, utilajele, sculele folosite la executarea lucrérilor prevazute in proiect, in conformitate cu legislatia de
securitate i sanatate in munca aflatd in vigoare.

Cerinte legale aplicabile din punct de vedere al securitai si sanatatii in munca:

= Legea securitdii si sanatatii in munca nr. 319/2006 publicatd in MO 646/2006. Legea preia Directiva Consiliului
nr. 89/391/CEE publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 183/1989.

= Hotararea Guvernului nr. 1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitafji si
s&natatii in munca nr. 319/2006

= Hotararea Guvernului nr.955/2010 pentru modificarea §i completarea normelor metodologice de aplicare a
prevederilor legii securitatii 319/2008, aprobate prin HG 1425/2008.

= HG 1242/2011 pentru modificarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii i
sanatatii in munc nr. 319/2006 , aprobate prin HG 1425/2006.

» HG 1091/2006 privind ceriniele minime de securitate si s@natate pentru locul de munca. Hotararea transpune
Directiva 1989/654/CEE, publicatd In Jurnalul Oficial al Comunitéfilor Europene (JOCE) nr. L 393/1989.

= HG 1146/2006 privind cerintele minime de securitate i sanétate pentru utilizarea in munca de catre lucratori a
echipamentelor de muncd. Hotirarea transpune Directiva 1989/655/CEE publicatd Tn Jurnalul Oficial al
Comunitatilor Europene (JOCE) nr, L 393/1989.

= HG 1048/2006 privind cerintele minime de securitate §i sénatate pentru utilizarea de catre lucratori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munc. Hotérarea transpune Directiva 89/656/CEE, publicata
Tn Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 393/1989.

13
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= HG 971/2006 privind cerinfele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau sanatate la locul de munca.
Hotararea transpune Directiva 92/58/CEE, publicatd Tn Jurnalul Oficial al Comunitafilor Europene (JOCE) nr. L
245/1992.

» HG 300/2006 privind cerinfele minime de securitate §i s&nétate pentru santierele temporare sau mobile.
Hotararea transpune Directiva 92/57/CEE, publicatd tn Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr L
245/1992.

= HG 1875/2005 privind proteciia sanatatii si securitétii lucratorilor fatd de riscurile datorate expunerii la azbest.
Hot&rarea transpune prevederile Directivei 83/477/CEE, publicaté fn Jumalul Oficial al Comunitatilor Europene
(JOCE) nr. L 263/1983, impreund cu toate modificarile sale.

= HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile
generate de zgomot. Hotarérea transpune Directiva 2003/10/CE, publicat’ in Juralul Oficial al Comunitatilor
Europene (JOCE) nr. L 42/2003.

= HG 1876/2005 privind cerinfele minime de securitate §i sénétate referitoare la expunerea lucrétorilor la riscurile
generate de vibratii. Hotararea transpune Directiva 2002/44/CE publicata in Jurnalul Oficial (JOCE) nr. L
177/2002.

= HG 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si sénétate pentru manipularea manuald a maselor care
prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afeciuni dorsolombare. Hotararea transpune Directiva
1990/269/CEE, publicatd in Jumalul Oficial al Comunitagilor Europene (JOCE) nr. L 156/1 990.

» H.G. nr. 355/2007 — privind supravegherea sanatatii lucratorilor modificata si completata.

 PROTECTIA CIVILA, SITUAT! DE URGENTA $I APARAREA IMPOTRIVA INCENDILOR
De asemenea la executia lucririlor se va respecta legislatia n vigoare privind situaliile de urgenta si apararea

impotriva incendiilor:

= Legea 481/2004 privind protectia civila — MO 1094/2004 modificata si republicatd in 2008 (MO 554/22.07.2008)

= Legea nr. 307/2006 privind apérarea impotriva incemdilor ~ MO 307/21 iulie 2006.

= Ord. 166/2010 al ministrului administratiei i internelor pentru aprobarea Dispoxzitillor generale privind apararea
impotriva incendillor la constructii gi instalatile aferente — MO 559/09.08.2010.

s Ord. 210/20007 al ministrului administratiei si internelor pentru aprobarea Metodologiei privind identificarea,
evaluarea §i controlul riscurilor de incendiu — MO 360/28.05.2007 modificat cu ord. 663/2008 - MO
822/08.12.2008.

»  Ord. 14/2009 al viceprim-ministrului, ministrul administratiei si internelor pentru aprobarea Dispozitiilor generale
de apérare impotriva incendiilor la amenajéri temporare in spafii inchise sau in aer liber - MO 326/16.05.2009.

= Ord 163/2007 al ministrului administratiei si internelor pentru aprobarea Normelor Generale de aparare
impotriva incendiilor - MO 216/29.03.2007.
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= OMAI 1474/2006 Pentru aprobarea Regulamentului de planificare, organizare, pregétire si desfasurare a

activititii de prevenire a situatiilor de urgenta.
s OMAI 712/2005 Pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor in domeniul situatiilor de

urgenta.
«  OMAI 786/2005 Privind modificarea si completarea Ordinului ministrului administratiei si internelor nr. 712/2005

pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariafilor in domeniul situatiilor de urgenta.

o GESTIONAREA DESEURILOR
La executja lucrarilor se va respecta legislatia in vigoare privind gestionarea deseurilor:

= QUG nr. 61/2006 pentru modificarea si completarea OUG 78/2000 privind regimul deseurilor - MO
790/19.09.2006.

= Legea nr. 132/2010 privind colectarea selectivé a deseurilor in institufiile publice.

= HG 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase i nepericuloase pe teritoriul Roméniei-MO
672/30.09.2008.

HG 349/2005 privind depozitarea deseurilor — MO394/10.05.2005, modificatd si completata prin HG
1292/2010 ~ MO 862/22.12.2010.

» HG 856/2002 privind evidenta gestiunii degeurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzénd degeurile,
inclusiv deseurile periculoase — MO 659/2002.

» HG 1872/2006 pentru modificarea i completarea HG 621/2002 privind gestionarea ambalajelor si a
deseurilor de ambalaje — MO 15/10.01.2007.

» HG 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate — MO 199/22.03.2007.

«  HG 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care contin substante periculoase - MO
667/25.09.2008.

¢. Memorii corespondente specialitatilor de instalatii, cu precizarea echiparii si dotarii specifice

functiunii
In zona podului s-au identificat diferite tipuri de utilitati. Toate utilitatile intalnite in zona podului se vor reloca

sau proteja prin grija beneficiarului inainte de inceperea executiei.

BREVIARE DE CALCUL
Dimensionarea podului s-a ficut la clasa de incarcare Eurocode (LM1);
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IV. CAIETE DE SARCINI
- Sunt anexate
V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI

- Sunt anexate

V. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE

- Este anexat
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CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI CISNADIE
Anexanr.2 la H.C.L nr.121/21 mai 2024

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

w»Demolare si construire pod peste Pirdul Ursului (Valea Popii) de pe strada Cetitii din Orasul
Cisnddie, judetul Sibiu”

FAZA DE PROIECTARE: PT

ESALONAREA INVESTITIEI (INV/ C+M) — TVA 19%

Lei inclusiv TVA
Valoarea totala a investitiei conform PT 3.528.071,18
din care C+M 2.254.273,78
PRESEDIN'1 ¥ DE SEDINTA, st CONTRASEMNEAZA
ZAHARJE ZAT SECRETAR GENERAL,
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